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《电动汽车用整车控制器下线检测设备技术要求》编

制说明

一、工作简况

1.1 任务来源

《电动汽车用整车控制器下线检测设备技术要求》团体标准是由中国汽车工

业协会批准立项。任务书号 2023-18。本标准由中国汽车工业协会提出并归口，

苏州清研精准汽车科技有限公司、清华大学苏州汽车研究院、广汽埃安汽车科技

有限公司、一汽解放汽车有限公司、陕西重型汽车有限公司、东风汽车有限公司、

北京索英电气技术有限公司、安徽锐能科技有限公司、工业和信息化部电子第五

研究所、苏州恒美电子科技股份有限公司、同济汽车设计研究院有限公司、钛深

科技有限公司、江苏省智能网联创新中心有限公司、清研精准（北京）汽车科技

有限公司、苏州德星云智能装备有限公司、山东医工健康科技有限公司、江苏华

诺检测技术有限公司、安徽锐能科技有限公司、华霆动力技术有限公司、西部科

学城智能网联汽车创新中心（重庆）有限公司等单位起草。

1.2 编制背景与目标

汽车的普及极大改善了人们的生活质量，改变了人们的生活方式。但是随着

能源紧缺、石油涨价、城市环境污染的日益严重，替代石油的电动的开发利用越

来越被各国政府所重视。当今社会，电动汽车是能源转型的重要组成部分。要实

现绿色低碳可持续发展，必须大力推动电动汽车产业高质量发展，加快从汽车大

国向汽车强国转变。

电动汽车因其能量来源丰富、对可减少能源消耗等诸多优点成为汽车领域的

重点研究方向。电动汽车作为一种绿色的运输工具在环保、节能以及驾驶性能等

方面具有诸多内燃机汽车无法比拟的优点，其是由多个子系统构成的一个复杂系

统，主要包括电池、电机、制动等动力系统以及其它附件。各子系统几乎都通过

自己的控制单元来完成各自功能和目标。为了满足整车动力性、经济性、安全性

和舒适性的目标，一方面必须具有智能化的人车交互接口，另一方面,各系统还

必须彼此协作，优化匹配，这项任务需要由控制系统中的整车控制器来完成。整

车控制器作为电动汽车三大核心控制单元，其重要性不言而喻，其性能直接关系

到整车性能。
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汽车控制器测试设备可以对控制器的功能进行系统测试。目前对于电动汽车

控制器离线测试设备尚无行业标准，使市场上出现了很多良莠不齐的汽车整车控

制器离线测试设备。本标准提出旨在填补这一空白，通过制定通用标准更好地规

范汽车控制器离线测试设备研发、推广与使用，使汽车控制器检测设备行业能够

更加完善从而推动电动汽车的稳步的发展。

1.3 主要工作过程

2022 年 5 月-9 月，苏州清研精准公司和清华大学苏州汽车研究院相关技术

人员，成立标准研究工作小组，就动力整车控制器检测设备的现状进行行业研究。

结合设备生产企业和整车厂的现状，共同编制完成了标准立项材料并提交中国汽

车工业协会申请立项。

2022 年 11 月 14 日，中国汽车工业协会组织专家和牵头单位线上召开团体

标准《电动汽车用整车控制器下线检测设备技术要求》立项审查会，专家组一致

同意标准立项，建议中国汽车工业协会将该项目列入标准制定计划。

2023 年 2 月，中国汽车工业协会发布标准立项公告，标准牵头单位开始组

建起草工作组，并进行标准文稿的修订；

2023年 3月 24日，标准工作组在清华大学苏州汽车研究院召开标准研讨会。

本次会议重点讨论了标准的范围和框架结构，并针对标准文本进行了逐字逐句的

讨论，会上，针对标准中的问题进行了充分的讨论。会后，根据各家反馈意见，

牵头单位修订了标准相关内容。

2023 年 4 月，牵头单位根据上次会议内容对标准草稿进行修订后，发给标

准起草工作组进行内部征求意见。共收到反馈意见 8条。经过牵头单位的专家审

议，共采纳 5条，部分采纳 1条，不采纳 2条。并就意见处理情况向标准工作组

进行了通报，牵头单位根据意见情况对标准文稿进行了修订并完成征求意见稿初

稿。

2023 年 5 月 5 日，标准工作组召开线上标准研讨会，针对标准进行了征求

意见稿初稿逐段逐句的进行了讨论，并对个别文本错误进行了修订，会后工作组

一致同意将标准征求意见稿提交中国汽车工业协会申请公示征求意见。

二、标准编制原则和主要内容

2.1 标准制定原则
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根据《中华人民共和国标准法》、《标准化工作导则 第 1部分：标准化文件

的结构和起草规则》（GB/T 1.1-2020）进行编制。

2.1.1 通用性原则

本文件规定了电动汽车整车控制器下线检测设备的一般要求、技术要求和检

验方法、检验规则、包装、标志、贮存、运输和随机文件等内容。本文件适用于

电动汽车整车控制器下线检测设备的设计、制造、检验、选型、验收和使用等。

2.1.2 指导性原则

本文件规定了电动汽车整车控制器下线检测设备的一般要求、基本尺寸要求、

技术参数要求、安全要求、可靠性和噪声等技术要求，并针对每项技术要求提出

了检验方法。针对设备的检验规则、包装、标志、贮存、运输和随机文件等内容

也进行了明确的规定。

2.1.3 协调性原则

本文件对电动汽车整车控制器下线检测设备的性能提出了要求，与《GB/T

5080.1 设备可靠性试验 总要求》、《GB/T 37133 电动汽车用高压大电流线束和

连接器技术要求》等文件协调统一。

2.1.4 兼容性原则

本文件提出的技术要求充分考虑了当前国内外关于电动汽车整车控制器下

线检测设备的发展现状和商业化落地趋势，并注重技术前瞻性和实用性，具有普

遍适用性。

2.2 标准主要技术内容

本文件共分为 9章，包括一般要求、技术要求和检验方法、检验规则、包装、

标志、贮存、运输和随机文件等内容。

2.3 关键技术问题说明

本文件规定了电动汽车整车控制器下线检测设备的一般要求、技术要求和检

验方法、检验规则、包装、标志、贮存、运输和随机文件。本设备不仅适用于整

车控制器生产企业对控制器下线前的性能检测，还适用于针对在役电动汽车中动

力控制器的性能检测。

2.4 标准主要内容的论据

电动汽车整车控制器下线检测设备的技术要求不仅充分调研了广汽埃安汽
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车科技有限公司、一汽解放汽车有限公司、陕西重型汽车有限公司、东风汽车有

限公司等整车控制器应用企业，针对整车控制器下线前的性能检测要求，还结合

北京索英电气技术有限公司、安徽锐能科技有限公司、工业和信息化部电子第五

研究所、苏州恒美电子科技股份有限公司、同济汽车设计研究院有限公司、钛深

科技有限公司、江苏省智能网联创新中心有限公司、清研精准（北京）汽车科技

有限公司、苏州德星云智能装备有限公司、山东医工健康科技有限公司、安徽锐

能科技有限公司、华霆动力技术有限公司等控制器研发企业针对整车控制器的检

测要求对标准内容进行了讨论。同时，本文件内容也充分研究了江苏华诺检测技

术有限公司、苏州华业检测技术有限公司等检验机构，针对整车控制器第三方检

测的技术需求。

2.5 标准工作基础

编写组主要起草单位苏州清研精准汽车科技有限公司致力于打造智能电动

汽车全生命周期的检测平台，基于大数据及人工智能技术，在研发、生产、售后

等智能电动汽车全生命周期内，向整车企业、零部件厂商、研发机构及终端用户，

提供集研发平台、检测设备、售后工具、检测服务、数据服务及售后服务的整体

解决方案。一定程度上解决了因检测技术及工具匮乏，汽车行业在电动化、智能

化、网联化的快速变革中，面临产品迭代优化、生产质量管控和售后能力搭建等

关键环节都备受掣肘的问题，是一家专业的整车控制器检验设备生产企业。

作为本文件编写组联合牵头单位之一，清华大学苏州汽车研究院成立于

2011 年，是清华大学第一所面向特定行业的专业化派出研究院，也是清华大学

与苏州市政府合作共建的综合性汽车产业研究院，致力于汽车应用技术研发、科

技成果转化和高新技术企业孵化。研究院依托清华大学的技术与人才优势，以国

家和行业重大需求为导向，以“引领技术创新，推动产业进步”为使命，聚焦智

能网联汽车、电动汽车等新产业方向，建立了技术研发、分析检测、科技金融、

人才培养、技术转移、企业孵化六大业务平台。以新技术、新产品的研发与产业

转化引领行业创新发展，以技术、金融和人才服务助推产业转型升级。逐步建成

了一个集科技创新、产业服务和创业孵化功能于一体的综合产业创新平台，形成

了高端人才汇聚、科技金融活跃、高技术企业云集的创新产业生态。

三、主要试验（或验证）情况分析
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无。

四、标准中涉及专利的情况

无。

五、预期达到的社会效益、对产业发展的作用的情况

本文件的发布，为电动汽车整车控制器下线检测设备的生产和采购提供参考

依据，为蓬勃发展的电动汽车发展提供助力，使得中国汽车工业协会团体标准体

系更加完善，助力电动汽车产业发展。

六、采用国际标准和国外先进标准情况，与国际、国外同类标准水平的对比情

况，国内外关键指标对比分析或与测试的国外样品、样机的相关数据对比情况

尚无。

七、在标准体系中的位置，与现行相关法律、法规、规章及相关标准，特别是

强制性标准的协调性

本标准符合国家有关法律、法规和相关强制性标准的要求，与现行的国家标

准、行业标准相协调。

八、重大分歧意见的处理经过和依据

尚无。

九、标准性质的建议说明

本标准为中国汽车工业协会标准，属于团体标准，供协会会员和社会自愿使

用。

十、贯彻标准的要求和措施建议

本标准为首次发布。

十一、废止现行相关标准的建议

无。

十二、其他应予说明的事项

无。

标准起草小组

2023 年 5 月 4 日
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