附件4：
《乘用车越野智能化技术级别划分规范》征求意见稿
编制说明文件
1、 工作简要过程
（1） 任务来源
2026年5月，中国汽车工业协会越野车分会标准委员会全体委员以线上会议形式听取了由东风汽车集团股份有限公司猛士汽车科技公司提报给中汽协会越野车分会的《乘用车越野智能化技术级别划分规范》团体标准预研研究情况汇报，肯定了研究价值和意义，同意继续深入研究并筹备制定《乘用车越野智能化技术级别划分规范》团体标准工作；中汽协会越野车分会并组织专家工作组，梳理国内有关汽车越野智能化技术领域的国标、行标、团标等相关资料，旨在规范乘用车越野智能化技术的级别划分要求，最终保障产品技术可靠、行业有序发展。中国汽车工业协会越野车分会按照《中汽协会团体标准制修订管理办法》的规定，于2026年5月22日中国汽车工业协会行业发展部组织专家对《乘用车越野智能化技术级别划分规范》团体标准进行了立项论证评审，会议表决通过立项；并于2026年6月15日发布立项公示，于2026年6月30日正式下达了立项批复函（中汽协函字【2026】267号），由东风汽车集团股份有限公司猛士汽车科技公司作为牵头起草单位，组成标准编制工作组完成《乘用车越野智能化技术级别划分规范》团体标准的研究及制定，工作项目计划号2026-34。
（2） [bookmark: _GoBack]主要起草单位及任务分工
牵头起草单位：东风汽车集团股份有限公司猛士汽车科技公司。
负责标准整体技术框架搭建、越野智能化乘用车功能分级指标阈值标定、附录场景体系设计、评审意见技术校核、标准落地整车适配验证；同步提供前期《越野车辆辅助驾驶功能评价规范》数据库、全地形实车测试数据、多能源车型对标试验成果。
核心起草单位1：中汽信息科技（天津）有限公司。
负责用户需求调研、标准文稿全流程编撰、立项/征求意见/技术审查/报批全流程组织、行业专家协调、市场宣传规范化条款设计、标准宣贯方案编制。
核心起草单位2：引望智能技术有限公司（华为乾崑）。
负责智能感知、规控算法、车-机-无人机协同感知、越野NCA底层技术定义、ODD逻辑体系搭建、跨域智能底盘联动技术条款编写，提供上游智驾硬件与软件技术支撑。
参编单位：北汽研究总院、北京现代、奇瑞汽车、比亚迪、长城汽车、襄阳达安汽车检测中心、昆明机动车检测机构、北京航空航天大学、清华大学、北方车辆研究所、国防科技大学等。
参与各阶段研讨会，提供整车产品过往经验分享、高校理论研究成果，对分级条款、场景划分、打分规则提出修改意见。
（3） 标准研讨情况
本标准严格按照中汽协会团体标准流程分阶段推进，全流程留存会议纪要、意见汇总、修改痕迹记录：
立项调研阶段：2026年3～5月组建专项工作组，梳理国内外越野分级体系（Jeep Trail Rated 十级分级、东风越野分级体系）、现行智能驾驶国标、越野性能试验标准，形成行业需求调研报告；5月22日召开立项评审会，收集40余项立项阶段修改意见，全部梳理并落实至初稿框架。
初稿编制与线下讨论会：2026年6月20日完成初稿，6月22日召开初稿评审会。三方联合完成标准初稿全文，搭建“1-5 级越野智能化分级”核心框架，划分感知/规控/交互三大技术维度，编制附录 A（等级与要素对应表）、附录 B（场景复杂度分级）；初稿评审会，参会专家覆盖整车、检测、高校、零部件全产业链，收集10余项修改意见，形成《初稿评审意见反馈》，针对分级闭环、场景表述、与GB/T 40429协同、硬件边界定义等问题逐条优化文本。
后续将在2026年7月，根据初稿评审意见完成征求意见稿并提交至中国汽车工业协会越野车分会，面向全行业公开征求意见。于2026年8月，汇总全部征求意见，组织专家技术审查会，完成形式审查与技术论证，优化分级评定闭环规则、多维度综合评级算法，形成标准报批稿。于2026年9月组织报批稿行业宣贯会并完成标准审批、正式公开发布。
阶段性核心成果：形成国内首套覆盖感知-规控-智能底盘-座舱交互多域的乘用车越野智能化分级体系；解决传统L2-L5自动驾驶分级无法适配非铺装越野场景的行业空白。
二、标准编制原则和主要内容
（一）编制原则
产业适配原则：贴合国内越野车型主流集中2-3级的产业现状，兼顾现有量产技术与高阶智能技术发展预留空间。
国标差异化互补：与GB/T 40429自动驾驶分级错位定位，国标适配铺装路面，本标准聚焦非铺装越野全域ODD，术语兼容、体系不冲突。
（二）标准主要内容
1. 整体框架
依据GB/T 1.1—2020《标准化工作导则 第1部分：标准化文件的结构和起草规则》编制，含6个主体章节、2份资料性附录；界定M1类乘用车适用范围，规范市场传播表述，新增越野NCA、协同感知、越野ODD 等专属术语。
2. 核心分级体系（1~5级，不设0级）
以越野动态驾驶任务权责、ODD 限制划分等级，感知、规控、交互三维能力逐级提升：
1级（基础车辆控制）：无越野专项智能，仅识别车身基础状态，仅适配铺装/平整轻度土路；
2级（部分越野辅助）：近程单维度控制，适配砂石、浅沙、缓坡轻越野场景；
3级（组合越野辅助）：多传感器融合、横纵向同步控制，支持越野NCA、自动脱困，覆盖沙漠、陡坡、交叉轴等中度越野；
4级（高度越野智能）：空地协同感知，限定场景全自动越野，系统可自主执行最小风险策略，适配大坡、限定岩石高难度地形；
5级（完全越野智能）：无ODD限制，全域极限地形自主通行，支持AR沉浸式全域交互。
3. 配套附录
附录：分级与六大评价要素对照表，清晰区分人车驾驶权责。
4. 重点条款优化
重新定义非铺装路面说明，不与具体分级强对应，仅作为越野通过难度的场景参考。
（三）技术先进性、创新性与适用性
创新点：国内首套融合智驾、底盘、座舱的越野智能分级标准；首创空地协同感知评价维度；搭建适配中国多元地形的场景分级模型。
先进性：指标依托千余组量产实车数据标定，覆盖融合感知、全域自动驾驶等前沿技术，兼顾当下与中长期技术迭代。
经济适用性：分级匹配不同价位车型开发定位，统一市场宣传口径，降低车企研发、第三方机构测评成本。
三、采用国际标准和国外先进标准情况   
本标准未等同、修改采用任何国际标准，为自主原创团体标准。编制过程仅参考国外成熟越野分级体系作为场景设计参考，不直接照搬技术条款：
欧美无专项越野智能化分级标准，现有评级仅考核底盘机械通过性（离地间隙、接近角、涉水深度），不涉及自动驾驶、多传感器融合、车机协同等智能化内容；适用场景单一，无法覆盖我国全域复杂越野工况，技术维度存在明显短板。
国标《汽车越野性能试验方法》仅考核传统机械越野性能，无智能化评价。猛士《越野车辆辅助驾驶功能评价规范》（征求意见稿）：仅聚焦辅助驾驶单维度，未纳入智能底盘、座舱交互、全域场景分级。本标准相较现有国内标准，具备多域融合、全域场景、分级量化、闭环测评四大优势，整体技术指标、体系完整性处于国内领先、国际先进水平。
四、与现行法律、法规和政策及相关标准的协调性
本标准符合《中华人民共和国标准化法》《团体标准管理规定》《深化标准化工作改革方案》相关要求，无任何与现行强制性法规冲突条款；标准规范市场传播行为，引导车企合规宣传，契合汽车行业智能网联规范化发展政策导向。
规范性引用GB/T 3730.1—2022、GB/T 40429—2021，术语定义保持兼容；明确与GB/T 40429《汽车驾驶自动化分级》差异化定位：国标聚焦铺装路面通用自动驾驶，本标准聚焦非铺装越野场景智能化，两套分级体系并行互补，不存在条款冲突；针对两者表述差异，在标准前言、附录中专门说明区分逻辑，避免行业混淆。
参考猛士《越野车辆辅助驾驶功能评价规范》评价框架，吸收其越野工况测试数据库，拓展智能底盘、座舱交互维度，形成更高维度、更完整的分级体系，二者互为补充，无矛盾条款。
编制全过程同步校核现行国标、团标、行业法规，未发现冲突条款。
五、贯彻标准的要求和措施建议
本标准为中国汽车工业协会推荐性团体标准，非强制性国标，供行业整车企业、零部件供应商、第三方检测机构、市场宣传、消费者测评自愿采用；鼓励行业企业、检测平台全面采信，逐步形成行业统一评价共识。
宣贯实施措施与保障：①2026年9月组织报批稿专项宣贯会，邀请整车、检测、媒体、科研单位参会，解读分级规则和市场宣传规范；②举办标准线上+线下联合发布仪式，同步在中汽协会官网、全国团体标准信息平台开放标准全文下载；③1年内开展行业巡回培训、分级解读白皮书；④设定量化目标，发布1年内行业企业认知率≥80%。
落地应用保障措施：①组建标准技术支撑工作组：猛士、华为、中汽信科设立技术咨询通道，解答企业研发、测评、宣传落地疑问；②联合中汽协会越野车分会，引导行业测评、新车上市、媒体评测统一采用本标准分级体系，规范市场传播。
标准迭代更新安排：计划发布后2-3年开展标准复审，根据越野智能技术迭代（全域越野自动驾驶、车路云协同越野等）更新技术指标，持续保持标准技术领先性，成长为国内越野智能领域主流通用标准。
六、其他需要说明的事项
本标准未与GB/T 40429统一为0-5级分级，坚持1-5级分级标准。增设0级会导致0级与1级车辆能力边界模糊，分级区分度大幅降低，本标准以越野地形适应为核心权重，分级逻辑与国标存在本质差异，未强行统一档位。
