《汽车测试场地划分与评定》征求意见稿
编制说明文件
[bookmark: _Toc137199042]一、工作简况
1、任务来源
[bookmark: _GoBack]2025年6月，同济大学建筑设计研究院（集团）有限公司向中国汽车工业协会试验场分会提报了《汽车测试场地划分与评定》标准预研备案表，经中汽协会试验场分会标准委员会研判分析，肯定了该项标准的研究价值和意义，同意继续深入研究并筹备制定《汽车测试场地划分与评定》团体标准工作；根据前期专家的反馈，中国汽车工业协会试验场分会按照《中汽协会团体标准制修订管理办法》的规定，于2025年7月30日组织专家召开了《汽车测试场地划分与评定》团体标准立项论证评审会，经7位专家论证讨论，一致表决同意该团体标准立项通过；中国汽车工业协会于2025年10月15日发布立项公示，并于2025年10月31日正式下达了立项批复函（中汽协函字【2025】514号），由同济大学建筑设计研究院（集团）有限公司作为牵头起草单位，组成标准编制工作组完成《汽车测试场地划分与评定》团体标准的研究及制定，工作项目计划号2025-68。
2、编制的背景与意义
汽车测试场地是以汽车研发、实验、试验、检测等为目的，为给汽车试验、测试和检测提供安全稳定的实验条件，重现或强化汽车在使用过程中遇到的各种道路条件、交通条件、环境条件和极端工况而集中修建或改造的封闭场地或规定区域。汽车测试场内一般包括各种试验道路、试验场地、试验设施和相关实验室等。
随着我国汽车行业的高速发展，新能源汽车、智能网联汽车的研发加快推进，企业对汽车测试的需求也呈阶梯式地增加，测试项目和技术需求迭代快速。面向未来的汽车测试场测试形式多样化，测试需求多元化。汽车测试场地主要分为汽车试验场、智能网联（自动驾驶）汽车测试场、自由驾驶测试场、厂区测试场、多功能融合汽车测试场等五大类汽车测试场地。
汽车试验场：主要用于汽车性能综合测试，具备动力性、经济性、制动性、操作稳定性、平顺性和通过性能测试等多种项目的综合测试能力。
智能网联（自动驾驶）汽车测试场：为智能网联汽车提供研发测试、技术验证、能力评估等服务的场地，具有封闭物理界限及智能网联汽车功能测试所需的道路、网联等设施及环境条件。
自由驾驶测试场：主要用于汽车运动性能测试、极限驾驶测试、极端工况测试和部分研发、试验的封闭道路或封闭区域，场地根据极限状态下的行车轨迹和速度设有大量安全设施和足够缓冲区，以保障测试安全。
厂区测试场：主要用于汽车整车或零部件企业进行产品研发、实验、试验、检测的小型汽车测试场，是厂商的专有场地，一般修建在厂区内部。
多功能融合汽车测试场：至少包含上述场地类型中的三类，并将其中的部分测试、试验、运动等功能进行融合集成的综合性汽车测试场。
目前各类汽车测试场地层出不穷，形态各异，虽然能够满足多样化的测试需求，但由于缺乏规范统一的评定标准，无法从测试能力、安全等级、服务保障等方面精确区分各个汽车测试场地的功能特征，难以满足建设方、用户和行业对汽车测试场地的分级需求。明确测试能力，保障测试安全，规范行业发展，形成科学合理的汽车测试场地等级评定流程，具有重要意义。
（1）面向建设方，明确场地定位，避免同质竞争 
汽车测试场地建设方需要科学的分级标准作为建设依据，以精准定位场地的测试功能和必备的设施配备，建设符合功能定位和使用预期的汽车测试场地。建设方能够依据分级标准，准确把握建设重点，明晰各个等级的新建或改建汽车测试场地在规模配置、设施装备、安全保障、服务质量及管理规章等方面的具体要求，并以此标准为指导，确保建设决策科学，资源配置合理，同时避免与已有场地的同质化竞争和资源浪费，推进场地建设工作。
（2）面向用户，精准匹配功能，提升测试效率 
汽车制造商和零部件供应商在产品研发与试验过程中，对测试场地的功能性、安全性等方面有明确的要求。考虑汽车与零部件企业对特定等级测试场地的选择需求，划分汽车测试场地等级，能够帮助用户根据自身产品的测试需要，快速定位并选择适用的测试场地，有助于缩短场地筛选和评估环节，提高用户的研发决策效率，确保汽车产品测试的精准性和高效性。
（3）面向行业，规范评定流程，推动健康发展
汽车测试行业的健康发展，离不开规范化和透明化的场地管理机制。协会作为第三方评定机构，通过制定和实施规范化的等级评定流程，对各类测试场地进行客观公正的评价，能够为测试场地的服务质量、安全保障和测试结果的权威性提供有力保障。不仅增强了汽车测试场地内部的自我监督和自我完善能力，也为行业的健康可持续发展奠定了坚实基础，推动整个汽车测试行业向更高水平迈进。
本标准提出旨在形成各类汽车测试场地的等级划分与评定规范，通过制定方法科学合理、规则清晰明确、流程规范可行的汽车测试场地划分与评定规则，形成全面、系统的汽车测试场地等级体系，推动汽车测试场地规范化、标准化发展，为我国汽车产业的持续健康发展提供有力支撑。
3、主要工作过程
2025年4月-2025年6月，完成标准预研。同济大学建筑设计研究院（集团）有限公司相关技术人员，成立标准研究工作小组，就国内的具有影响力和成规模的试验场地进行调研和考察走访，结合国内各类试验场地建设的现状和未来的发展战略方向，共同编制完成了标准立项材料并提交中国汽车工业协会申请立项。
2025年7月，完成标准立项论证评审。2025年7月30日，由中国汽车工业协会试验场分会组织7位专家和牵头单位召开线上《汽车测试场地划分与评定》团体标准立项审查会，专家组一致同意标准立项，建议中国汽车工业协会将该项目列入标准制定计划。
2025年10月，完成标准的立项公示及正式立项通知。2025年10月15日中国汽车工业协会经过立项公示正式，并于2025年10月31日正式发布标准立项通知函（中汽协函字 【2025】514号）。
2025年11月-2026年2月，完成草稿框架和初稿。牵头起草单位结合标准论证会专家意见及前期标准预研结果，工作组开始起草标准文件，并在标准文件起草的过程中继续不断征询各方专家意见，起草工作组形成标准草案及初稿框架。
2026年3月-2026年5月，完成征求意见稿。中国汽车工业协会试验场分会和起草单位协同工作组参编技术专家，于2026年3月31日在北京召开线下标准研讨会，征求参编单位的意见，上海机动车检测认证技术研究中心有限公司、中路慧能检测认证科技有限公司等企业共提出20条修改建议和意见，全部采纳。起草单位根据工作组专家提出的修改意见，对标准文件进行论证修正，最终形成征求意见稿。
4、主要起草单位及任务分工
本文件由同济大学建筑设计研究院（集团）有限公司作为牵头起草单位，负责推荐标准专家，组成标准工作组，标准编制执笔工作；中公高远（北京）汽车检测技术有限公司、广东汽车检测中心有限公司、中路慧能检测认证科技有限公司、重庆探险者汽车试验技术服务有限公司、华东（东营）智能网联汽车试验场有限公司、黑龙江红河谷汽车测试股份有限公司、上海机动车检测认证技术研究中心有限公司、重庆同乘工程咨询设计有限责任公司、中汽院（重庆）汽车检测有限公司、黑龙江海东青汽车测试技术研究院作为共同发起参编单位，负责标准编制资料的提供、技术支持，结合相关技术和市场需求提出合理意见和建议；中国汽工业协会试验场分会在标准起草过程中负责监管执行与协调。
	序号
	起草参编企业
	工作分工

	1
	同济大学建筑设计研究院（集团）有限公司
	标准内容主执笔

	2
	中公高远（北京）汽车检测技术有限公司
	编制资料提供

	3
	中路慧能检测认证科技有限公司
	编制资料提供

	4
	重庆探险者汽车试验技术服务有限公司
	编制资料提供

	5
	华东（东营）智能网联汽车试验场有限公司
	编制资料提供

	6
	黑龙江红河谷汽车测试股份有限公司
	编制资料提供

	7
	上海机动车检测认证技术研究中心有限公司
	技术支持

	8
	重庆同乘工程咨询设计有限责任公司
	技术支持

	9
	中汽院（重庆）汽车检测有限公司
	技术支持

	10
	黑龙江海东青汽车测试技术研究院
	技术支持


二、标准编制主要原则和主要内容
（一）标准编制主要原则
1、科学严谨：依托现行国标，结合场地设计、建设、运营实际设置分级与评分规则，评定核验有据可依。
2、规范统一：统一双等级（专业、综合 ABC 三级）框架、评定程序与计分规则。
3、分类适配：按 5 类测试场差异化设置评价指标，贴合各类场地功能特点。
4、适用通用：兼顾新建、存量场地，覆盖预审、定级、复审全生命周期。
5、安全优先：各评分项均纳入安全保障考核，突出场地安全管控要求。
（二）标准主要内容
[bookmark: heading_0]1 范围
[bookmark: heading_1]本文件规定了汽车测试场地的等级划分与评定，包括场地各类等级划分要求与评定流程。
本文件适用于新建与已建的汽车测试场地。
2 规范性引用文件
[bookmark: heading_2]本章列明本标准编制所引用的现行国家及团体标准，引用文件内容构成本标准必要技术依据。所注年代号标准采用对应版本，未标注年代号的执行现行最新有效版本。 引用文件涵盖汽车性能、可靠性、操纵稳定性、通过性、智能网联自动驾驶场地试验及建设类国家标准，配套引用 T/CAAMTB 270《汽车测试场地建设要求与开放条件》团体标准，为场地分级指标、技术参数、建设条件划定提供合规依据，保障标准条款与现行行业技术规范协调统一。
3 术语和定义
[bookmark: heading_3]本标准共界定 7 项术语，围绕场地分级、评定实施相关内容划分：从评级概念明确场地等级分为专业等级、综合等级两类，分别对应场地专业测试实力与整体综合保障能力；从硬件组成定义测试模块为独立测试区域、安全设施为各类防护配套装置；从证书管理层面说明等级证书是定级官方证明，有效期为证书载明的评定效力时限。
4 场地等级划分
[bookmark: heading_4]本章将汽车测试场地划分为汽车试验场、智能网联（自动驾驶）汽车测试场、自由驾驶测试场、厂区测试场、多功能融合汽车测试场五大类别，各类场地均设置专业等级、综合等级两套分级体系，分级均划分为 A、B、C 三级。
（1）专业等级：以各类场地配套测试模块为核心评价依据，引用现行汽车试验相关国标及 T/CAAMTB 270 要求，按五类场地功能差异化设置考评指标。汽车试验场与厂区测试场考评高速环道、耐久路面、噪声路、越野路等传统试验设施参数；智能网联测试场划分物理场景、逻辑场景两大考核内容；自由驾驶测试场聚焦直道、弯道、柔性试验区；多功能融合场依据传统整车、自动驾驶、自由驾驶三大板块及模块融合度开展评定，各分项均设置安全保障考核权重。
（2）综合等级：统一从场地规模、基础设施、配套设施、专业程度、安全保障、运营管理、卫生环境、社会责任八个维度开展评价，结合五类场地业态差异微调各指标分值占比，兼顾场地硬件配套、运营管理与社会责任建设水平。
专业、综合等级详细计分细则在附录 A、附录 B 规范性表格中列明。
[bookmark: heading_7]5、场地等级评定
[bookmark: heading_8]本章明确汽车测试场地等级评定适用对象、评定原则、实施流程与后续等级管理要求，新建、已建合规运营场地均可申报评定。
（1）参评前置条件：参评场地用地合规、正常对外开放经营，近三年无场地责任重大安全事故、近一年无场地责任一般及以上安全事故。
（2）评定三大原则：遵循科学严谨、规范统一、分类适配原则，通过资料审核 + 现场核查方式，结合场地类型匹配对应评定标准。
（3）评定实施流程：分为申请、方案审批、现场检查、等级认定四环节。新建场地可建设前申请预评定，完工竣工验收备案后方可现场核查；已建场地试运营后申报正式评定，需先完成技术方案专家评审整改；现场检查需提前 45 个工作日申报，依托智能评估系统配合专家核验；评审通过核发有效期 3 年的等级证书，未通过需限期整改复检。
（4）等级动态管理：证书到期前 3 个月可申请复审，逾期未复审视作自动作废；场地测试设施、经营范围、主体等关键内容发生变动须申报等级变更，出现重大质量、安全问题须按期报备，违规改造或责任安全事故可做降级、撤证处理。
3、 采用国际标准和国外先进标准情况
GB/T 12541 汽车通过性试验方法
GB/T 12678 汽车可靠性行驶试验方法
GB/T 12679 汽车耐久性行驶试验方法
GB/T 41798 智能网联汽车自动驾驶功能场地试验方法及要求
GB/T 43119 自动驾驶封闭测试场建设技术
GB/T 44850 智能网联汽车运行安全测试项目和方法
GB/T 6323 汽车操纵稳定性试验方法
[bookmark: OLE_LINK1]T/CAAMTB 270 汽车测试场地建设要求与开放条件
四、与现行相关法律、法规、规章及相关标准，特别是强制性标准的协调性
本文件的制定，贯彻了国家标准化法、产品质量法、强制性安全认证等法律法规和相关标准要求；与现行法律、法规和相关标准无抵触不矛盾。
五、重大分歧意见的处理经过和依据
本文件编制过程中出现的分歧已组织组内沟通征集意见并完善，对于研讨无法解决的问题，将意见征集范围扩大到相关的企业、科研院校等相关方，共同研讨解决。
六、标准性质的建议说明
建议在行业内作为推荐性标准进行推广。
7、 贯彻标准的要求和措施建议
1、宣传推广：在行业协会指导下，充分结合起草单位的行业地位以及其他起草单位的优势资源，通过媒体、展览、论坛等渠道广泛宣传标准的作用、意义和内容，增强社会各界对标准的认识和使用。
2、培训交流：针对行业实际需要，组织专门的培训和交流活动，邀请行业专家和标准起草单位代表，向相关人员解读标准的知识和运用方法，提高标准化思维和实际使用水平。
3、应用计划：在本标准指导单位、起草单位、各参编单位等推荐、承接或运营的各类汽车测试场地项目中率先开展标准的应用推广工作，遴选并实施示范性项目。
八、标准中涉及的专利
本文件无涉及专利
九、无废止现行相关标准的建议
暂无
十、其它应予说明的事项
暂无


