
附件 4：

中汽协会《汽车控制芯片功能安全 ASIL 等级技术要求及评估方法》

团体标准编制说明

一、工作简要过程

（一）任务来源

在智能网联在汽车智能化、网联化、电动化的发展浪潮下，汽车控制芯片成

为车辆电子控制系统的 “大脑”，其功能安全直接影响整车运行安全。然而，

现阶段在汽车控制芯片功能安全 ASIL 等级技术要求及评估方法上缺乏统一、细

化的标准。不同企业和机构在测试流程、指标选取、工具使用和评判标准上差异

显著，导致测试结果难以横向对比，无法准确衡量芯片功能安全水平。​

为了与芯片上下游企业提供统一的标准规范，填补我国在该领域的标准空白，

本标准规定了针对控制芯片不同单元功能安全 ASIL 等级的技术要求及评估方法，

统一行业测试规范，为芯片设计、生产企业及检测认证机构提供科学、可操作的

评估依据，提高芯片功能安全测试的准确性和权威性。

2025 年 8 月，《汽车控制芯片功能安全 ASIL 等级技术要求及评估方法》团

体标准由中国汽车工业协会批准立项，文件号为中汽协函字〔2025〕364 号，计

划号为 2025-55。

（二）主要起草单位及任务分工

标准立项后，紫光同芯微电子有限公司联合整车企业、零部件企业、芯片企

业、检测公司、测试设备公司等共同制定和完善标准草案。参编单位有：北京东

土科技股份有限公司、上海芯旺微电子技术股份有限公司、杭州士兰微电子股份

有限公司、圣邦微电子（北京）股份有限公司、北京银联金卡科技有限公司等公

司共同研究起草。起草过程中，牵头单位主要负责标准编写和试验验证，其他起

草组成员单位主要参与标准研讨及意见反馈。

（三）标准研讨情况

1、预研阶段



调查研究国内、欧洲、美国和日本等主要汽车生产商的汽车控制芯片功能安

全 ASIL 技术现状和国内汽车控制芯片功能安全 ASIL 等级标准研究制定情况，明

确标准定位与差异性，确定汽车控制芯片功能安全 ASIL 等级技术要求及评估方

法标准制定的意义和目的。根据调研结果，汇总后形成结论，形成标准框架草案

及技术路线图，确定核心章节及验证方案，用于编制标准立项汇报材料以及标准

立项建议书，为后续起草奠定技术共识和数据基础。

2、立项

依据汽车芯片标准体系建设整体设计思路，完成标准正文初稿框架结构内容

初版编写，完成标准立项相关材料初版编写；召开内部评审会，听取行业整车企

业、芯片企业与零部件企业专家意见并进行修订后，提交立项资料至中汽协汽车

芯片专委会秘书处进行立项申报，2025 年 7 月 1 日由汽车芯片专委会秘书处组

织汽车、芯片等行业专家进行标准立项审查，共收到 7 条反馈意见，2025 年 8

月 28 日，中国汽车工业协会发布标准立项通过公示，项目计划号为 2025-55。

3、起草

标准立项后，牵头单位联合整车企业、零部件企业、芯片企业和科研院所等

30 多家单位，共同研讨、编写和完善标准草案。本阶段共组织了三次起草组标

准研讨会议，会议研讨过程中，起草组成员单位积极参与标准编写，对标准文本

内容展开详细讨论，同时基于行业技术和经验，提出标准修改意见等。

起草组第一次会议：

2025 年 12 月 1 日，汽车芯片专委会秘书处组织在上海组织召开了标准起草

组启动会暨第一次标准研讨会，会上项目组介绍了标准编制的背景、目的、意义

和基本思路，以及标准起草方案，起草组就牵头单位编制的标准框架及标准草案

进行了讨论，会上及会后共处理了 17 项意见和建议。起草组经过讨论形成标准

研究编写初步分工，并确定起草阶段工作下一步计划。

起草组第二次会议：

2026 年 3 月 17 日，汽车芯片专委会秘书处组织起草组单位在北京召开了起

草组第二次标准研讨会，标准牵头单位介绍了根据第一次会议意见对标准文本的

修改情况，以及标准编写整体情况。起草组全体成员就标准各部分内容进行了讨

论，形成达成共识的改进意见 18 项，起草组成员讨论并确定下一步工作计划。

起草组第三次会议：



2026 年 4 月 27 日，汽车芯片专委会秘书处通过线上会议组织起草组单位召

开了起草组第三次标准研讨会，牵头单位对第二次会议标准意见处理情况和标准

对应修改内容进行了介绍，与会专家对标准草案进行了逐条讨论，提出修改意见，

同时对编制说明内容进行了详细讨论。

4、 试验验证

2026 年 4 月，由牵头单位组织起草组单位，征集标准试验验证参与意向、

验证内容，并根据参与意向及验证内容制定试验验证计划及方案。

2026 年 4 月，选取控制芯片样品，依据《汽车控制芯片功能安全 ASIL 等级

技术要求及评估方法》进行了主要项目检验，通过分析试验过程以及测试数据，

验证了标准内容的合理性和可行性。

试验验证后，标准起草组修改标准文本、形成标准征求意见稿和编制说明，

于 2026 年 5 月提交中国汽车工业协会申请行业公开征求意见。

二、标准编制原则和主要内容

（一）标准编制原则

本标准编写符合 GB/T 1.1—2020《标准化工作导则 第 1 部分：标准化文

件的结构和起草规则》的规定起草。起草过程中，充分考虑与国内外现有相关标

准的统一和协调，标准中的指标要求充分考虑了国内当前行业技术水平，草案内

容已经过多次充分讨论、修改和完善，并在起草组内多次征求意见。

（二）通用性原则

本标准为行业提供了一套汽车控制芯片功能安全 ASIL 等级技术要求及评估

方法标准，标准提出的功能和指标要求符合行业发展水平，提供的评估方法可实

现、可操作，在行业内具有较高的通用性。

（三）指导性原则

目前，汽车控制芯片虽然在汽车上广泛应用，但行业内未对功能安全 ASIL

等级统一标准进行规范，本标准的制定可以帮助芯片企业统一设计要求，可以支

撑 Tier1 和整车厂进行芯片的选型，标准的出台对行业具有指导作用。

（四）协调性原则

本标准规定的内容，包括技术要求及评估方法部分，与现有标准规定的方法

协调统一、互不交叉。



（五）兼容性原则

本标准提出的功能要求、技术指标要求充分考虑了当前技术水平，同时注重

实用性和前瞻性；试验方法可执行，可操作，具有普遍适用性。

（六）标准主要技术内容

本标准规定了针对汽车控制芯片功能安全 ASIL 等级技术要求及评估方法，

适用于汽车控制芯片功能安全的设计和评估。标准共分为 6章，包括范围、规范

性引用文件、术语和定义、一般要求、ASIL 等级指标技术要求、ASIL 等级指标

评估方法。其中，ASIL 等级指标技术要求对控制芯片整体 ASIL 等级指标、计算

/逻辑控制单元、易失性/非易失性存储单元、片内/片外通信单元、电源管理单

元、时钟管理单元、以及信号输入/输出控制单元进行了规定。试验方法章节也

根据控制芯片 ASIL 等级技术要求一一对应。

三、采用国际标准和国外先进标准情况

本标准属于团体标准，与现行法律法规和政策以及相关标准不矛盾，引用以

下先进标准内容：GB/T 34590（所有部分） 道路车辆 功能安全。

四、主要关键指标及试验验证情况

本规范的试验结果情况如下：

序号 章节编号 章节要求 试验符合性 备注

1 5.2 控制芯片整体 ASIL 等级指标技术要求 符合

2 5.3 计算/逻辑控制单元的 ASIL 等级指标

技术要求

符合

3 5.4 易失性/非易失性存储单元的 ASIL 等

级指标技术要求

符合

4 5.5 片内/片外通信单元的 ASIL 等级指标

技术要求

符合

5 5.6 电源管理单元的 ASIL 等级指标技术要

求

符合

6 5.7 时钟管理单元的 ASIL 等级技术要求 符合

7 5.8 信号输入/输出控制单元的 ASIL 等级

指标技术要求

符合



本规范的试验数据示例如下：

- 控制芯片整体 ASIL D 等级指标结果

- 计算/逻辑控制单元 ASIL D 等级指标结果

- 易失性/非易失性存储单元 ASIL D 等级指标结果

- 片内/片外通信单元 ASIL D 等级指标结果

- 电源管理单元 ASIL D 等级指标结果

- 时钟管理单元 ASIL D 等级指标结果



- 信号输入/输出控制单元 ASIL D 等级指标结果

五、与现行法律、法规和政策及相关标准的协调性

本标准填补了汽车控制芯片 ASIL 等级技术要求及评估方法领域标准的空白，

是团体标准使用文件，与现行国家标准、行业标准协调一致、无冲突，并注重标

准之间的协调配套。

六、贯彻标准的要求和措施建议

本标准发布后，将首先在紫光同芯微电子有限公司、起草组相关单位及中国

汽车工业协会标准法规工作委员会委员单位进行宣贯，以达到行业规范性要求。

对检验工程师进行理论学习和操作培训，保证检验方法操作的准确性。

七、其他需要说明的事项

无。
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