附件4：
中汽协会《汽车低温散热器》团体标准编制说明

1、 工作简要过程
（1） 任务来源
[bookmark: _GoBack]《汽车低温散热器》团体标准由中国汽车工业协会批准立项， 文件号中汽协涵【2025】 315号 ，项目计划号2025-38。

（2） 主要起草单位及任务分工
1）主要起草单位：江苏超力散热器有限公司、上海蔚来汽车有限公司、广州小鹏汽车科技有限公司、钇威汽车科技有限公司、江苏大学京江学院。
2）江苏超力散热器有限公司成员组负责团标的编辑、实验验证、标准收集等。
    3）上海蔚来汽车有限公司、广州小鹏汽车科技有限公司、钇威汽车科技有限公司、江苏大学京江学院负责系统工作状况和系统参数的支持。

（3） 标准研讨情况
起草过程中，有几项试验项目进行了验证修改；
1） 塑料水室落锤试验，原来是直接引用QC/T 468-2010汽车散热器标准基，但是装车实际案例中，一般是散热器的迎风面最容易出现撞击风险，且把水室的上中下三个点进行落锤量化。修改了试验要求；并实际实验验证。
2） 钎剂残留试验，近几年开发的纯电车，增加了电池电控器件，之前老的标准已经不能继续涵盖纯电车型，再加上25年推出GB  29743.2-2025低电导率标准，对散热器内部钎剂残余量提出了挑战。增加了钎剂残余的试验方法和实验要求； 
二、标准编制原则和主要内容
按照GB/T 1.1-2020给出的编写规则编制。在已掌握的技术基础上，充分考虑现有的技术水平和发展方向，对产品共性要求和最基本的性能指标进行规定，并采用性能优先和可证实性原则来编制内容。
本标准中定义了塑料水室落锤试验的试验方法中，落锤的面和点的量化；
定义了钎剂残余的试验方法和实验要求。试验方法是根据与主机厂实际案例多次试验总结得出。

三、采用国际标准和国外先进标准情况   
本标准无国际标准。

四、主要关键指标及试验验证情况
钎剂残余试验中，将散热器内部通入一定流量、温度的去离子水，清洗一定时间，得到的液体测试其中的钾离子浓度，通过钾离子浓度算出散热器内部的钎剂量G测。再通过散热器产品系数，计算散热器的焊缝长度，焊缝长度乘以一定系数后得到的允许钎剂残余量G允许。实验要求：测试出的钎剂残留重量G测 ≤G允许
 
五、与现行法律、法规和政策及相关标准的协调性
本标准与汽车相关标准互成体系，相互配套，互相协调，与现有标准互为补充，与现行法律法规和政策及其它强制性标准协调一致。

六、贯彻标准的要求和措施建议
建议本标准申请立项、批准发布后6个月实施，相关企业单位进行培训及宣贯。

7、 其他需要说明的事项
无。

