	ICS  
	[bookmark: ICS]43.080

	CCS  
		[bookmark: c1][image: D:\000000部门项目\09标准化插件开发\程序源代码\StandardEditor_ShanDongKeXieYuan\团标首页面字母T.png][image: D:\000000部门项目\09标准化插件开发\程序源代码\StandardEditor_ShanDongKeXieYuan\团标首页面字母T后面的反斜杠.png] CAAMTB


[bookmark: CSDN]T 47     


[bookmark: c2]中国汽车工业协会团体标准
[bookmark: 文字1][bookmark: NSTD_CODE_F][bookmark: NSTD_CODE_B]T/CAAMTB XXXX—2024
[bookmark: OSTD_CODE]     


[bookmark: CSTD_NAME]新能源汽车安全测试规范
第4部分：应急安全

[bookmark: ESTD_NAME]Safety Testing Specifications of New Energy Vehicles
Part 4：Emergency Safety


[bookmark: 下拉1]
[bookmark: CMPLSH_DATE]     
[bookmark: 下拉2]
[bookmark: PLSH_DATE_Y][bookmark: PLSH_DATE_M][bookmark: PLSH_DATE_D]2024 - XX - XX发布
[bookmark: CROT_DATE_Y][bookmark: CROT_DATE_M][bookmark: CROT_DATE_D]2024 - XX - XX实施
[bookmark: fm]中国汽车工业协会  发布

Q/LB.□XXXXX-XXXX


2
[bookmark: BookMark1]目次
前     言	II
1 范围	1
2 规范性引用文件	1
3 术语和定义	1
4 缩略语和符号	2
5 试验条件	2
6 试验方法	2
7 应急方案	5

T/CAAMTB XXXX—2024
T/CAAMTB XXXX—2024

1
[bookmark: _Toc211093575][bookmark: BookMark2]前言
本文件按照GB/T 1.1—2020《标准化工作导则  第1部分：标准化文件的结构和起草规则》的规定起草。
请注意本文件的某些内容可能涉及专利。本文件的发布机构不承担识别专利的责任。
本文件由中国汽车工业协会提出并归口。
本文件起草单位：
本文件主要起草人： 




[bookmark: BookMark4]

新能源汽车安全测试规范
第4部分：应急安全
[bookmark: _Toc97192964][bookmark: _Toc26718930][bookmark: _Toc26986771][bookmark: _Toc24884211][bookmark: _Toc17233333][bookmark: _Toc24884218][bookmark: _Toc211093576][bookmark: _Toc26648465][bookmark: _Toc26986530][bookmark: _Toc17233325]范围
[bookmark: _Toc26648466][bookmark: _Toc24884219][bookmark: _Toc17233326][bookmark: _Toc17233334][bookmark: _Toc24884212]本文件规定了新能源汽车应急安全的相关试验及评价方法。
本文件适用于M1、N1类电动汽车。

[bookmark: _Toc26718931][bookmark: _Toc26986531][bookmark: _Toc211093577][bookmark: _Toc97192965][bookmark: _Toc26986772]规范性引用文件
下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中，注日期的引用文件，仅该日期对应的版本适用于本文件；不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本文件。
GB 18384-2020 电动汽车安全要求
GB 38031-2025 电动汽车用动力蓄电池安全要求
[bookmark: _Toc211093578][bookmark: _Toc97192966]术语和定义
GB 18384-2020、GB 38031—2025界定的以及下列术语和定义适用于本文件。
[bookmark: _Toc162271078][bookmark: _Toc211093579]     
    荷电状态  state of charge
当前电池单体、模块、电池包或系统中按照制造商规定的放电条件可以释放的容量占实际容量的百分比。
[bookmark: _Toc211093582]
    热失控  thermal runaway
电池单体放热连锁反应引起电池温度不可控上升的现象。
[来源：GB 38031—2025,3.16]
[bookmark: _Toc211093583]
    整车热失控  vehicle thermal runaway
电动汽车因动力电池等部件或系统引发整车温度不可控上升甚至着火的现象。
[bookmark: _Toc211093584]
    热事件  thermal event
电池包或系统内的温度显著高于（由制造商定义）最高工作温度的现象。
[来源：GB 38031—2025,3.15]
[bookmark: _Toc211093585]
    车门外把手  outer door handle
具备把手形式，位于车门或车门框架附近的用于从车外释放门锁装置的操纵机构。
按照车门外把手与门锁连接形式分为电释放车门外把手和机械释放车门外把手。

车门内把手  inner door handle
位于车门或车门框架附近的用于从车内释放门锁装置的操纵机构。
1. 按照车门内把手与门锁连接形式分为电释放车门内把手（含电子按钮式）和机械释放车门内把手。
[bookmark: _Toc211093586]缩略语和符号
下列缩略语适用于本文件。
SOC：荷电状态（state of charge）
[bookmark: _Toc211093587]试验条件
[bookmark: _Toc211093588]环境条件
除另有规定，本试验在温度为0℃以上，相对湿度为 10%~90%，大气压力为 86kPa~106kPa 的室内环境或者风速不大于 2.5 km/h 的环境中进行。
[bookmark: _Toc211093589]测量仪器、仪表准确度
测量仪器、仪表准确度应不低于以下要求：
a) 电压测量装置：±0.5% FS；
b) 温度测量装置：± 1 ℃；
c) 气体测量装置：±5% FS；
d) 热流密度测量装置：±5% FS。
[bookmark: _Toc211093590]数据记录与记录间隔
除另有规定，测试数据包括温度、电压、气体、热流密度等记录间隔应不大于 1s。
[bookmark: _Toc211093591]车辆条件
试验开始前对车辆的SOC进行调整，SOC调至不低于制造商规定的最高工作荷电状态的95%。试验中避免对测试样品进行不必要的改动,制造商需提交所做改动的清单。对整车或电池包进行一定程度的改动，导致可能无法进行充电，因此需在试验开始前确认试验对象的SOC满足要求。
试验前将电池包温度调整至22℃±5℃。
若车辆配置有发动机（增程器），油箱油量不低于30%。
其他条件
a) 辅助蓄电池正常工作；
b) 车辆的空调系统、车门、车窗、后备箱、活动车顶等均应处于关闭状态。若整车在发生热事件报警后有自动落窗功能，需关闭该功能；
c) 车辆初始状态应为闭锁，挡位处于P/N挡，车辆仪表盘和中控屏幕应显示正常且无故障报警；
d) 试验尽可能少地对测试样品进行改动，若有改动不应对测试结果有影响，且制造商需提交所做改动的清单、说明文件。 
[bookmark: _Toc211093592]试验方法
[bookmark: _Toc211093593]车辆传感器及摄像头布置
乘员舱前排和后排乘员座椅的头枕、脚踏地板和乘员舱顶部中心处布置温度传感器。
乘员舱前排和后排乘员座椅的头枕处布置气体传感器，包括二氧化硫和一氧化碳。
车辆四周水平距离车身外表面2.0m，垂直高度与车窗中心点离地高度相同位置布置热流密度传感器。
中央扶手箱、后排座椅、车辆外部斜对角45°、车辆底部前端和后端位置布置摄像头，能够观察到前仪表板和乘员舱的变化。监控视角以及画面、声音要求清晰、良好。
其他位置可根据制造商的要求增加传感器或摄像头。
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图1 乘员舱内传感器及摄像头布置示意图
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图2 乘员舱外传感器布置俯视图（左）和侧视图（右）
表1 传感器类型及安装要求
	序号
	传感器类型
	安装位置
	数量（个）

	1
	温度传感器
	乘员舱前排和后排乘员4个座椅A1、A2、A3
	12

	
	
	乘员舱顶部B
	1

	2
	二氧化硫传感器
	主驾驶员位和副驾后排乘客位座椅头枕A1
	2

	3
	一氧化碳传感器
	副驾驶员位和主驾后排乘客位座椅头枕A1
	2

	4
	热流密度传感器
	车辆四周距车身距离2.0m处H1、H2、H3、H4
	4

	5
	摄像头
	中央扶手箱和后排座椅位置C1、C2
	2

	
	
	车辆外部斜对角45°位置、车辆底部前端和后端位置C3、C4、C5
	3


[bookmark: _Toc211093594]热失控触发方法及失控状态判定
针刺触发热失控
选择电池包内靠近中心位置，或者被其他电池单体包围的电池单体。
a) 刺针材料：钢；
b) 刺针直径：3 mm ~ 8 mm；
c) 针尖形状：一字头；
d) 针刺速度：0.1mm/s~10 mm/s；
e) 针刺停止条件：直至进入失控状态，或者针刺深度达到触发电池单体沿针刺方向尺寸的90%；
g) 电池包针刺孔位置宜采用密封材料进行封堵。
除以上方法外，可采用制造商提供的其他热失控触发方式。
失控状态判定
a) 触发对象产生电压降，且下降值超过初始电压的25%；
b) 监测点温度达到制造商规定的最高工作温度；
c) 监测点的温升速率dT/dt≥1 ℃/s，且持续3 s 以上；
d) 电池包周围有明显可见烟气；
e) 车辆有热事件报警。
当a)和c)或者 b)和c)或者d)或e)发生时，判定进入失控状态。
温度监测点
温度监测点按照图2示意图布置。
[image: ]
图3 温度传感器的布置位置示意图
电池单体失效判定
电压低于额定电压、外壳或铝塑封装膜破裂、防爆阀开启。
[bookmark: _Toc211093595]车门解锁试验
应急式门把手
车辆处于静止状态，门锁处于全锁紧位置，锁止装置处于锁止状态，儿童锁系统处于非锁止状态，断开车辆的动力蓄电池和低压辅助系统供电的蓄电池。
操作机械释放车门内把手；若机械释放车门内把手相邻有形状或颜色易于识别的手动机械解锁锁止装置，则先手动解锁该装置，再操作机械释放车门内把手。
1min后，按照驾驶员位、副驾驶员位、副驾后排乘客位、主驾后排乘客位依次操作机械释放车门内把手，检查车门开启情况；5min后，按上述顺序重复操作机械释放车门内把手，检查车门开启情况。
按照5.4恢复车辆初始状态。
车门外把手
采用6.2对试验样品进行热失控触发及失控状态判定，进入失控状态后5min时，验证通过车门外把手开启车门功能。
使用绳长5m 以上钢丝绳，钢丝绳一端连接门把手，另一端连接固定于地面的支架。试验时，钢丝绳平行于地面，由操作人员控制拉力装置，检查车门开启情况。
[bookmark: _Toc211093596]人员触电防护测试方法
用相同的两个电压检测工具同时测量REESS的两个端子和电平台之间的电压，如图D.4所示。记录、和数值。
[image: ]
图4 车外门锁功能验证装置示意图
[bookmark: _Toc211093598]试验步骤
a) 按照5.4准备试验车辆；
b) 启动所有监测设备，包括气体传感器、热流密度传感器、温度传感器、摄像设备和数据采集设备；
c) 按照6.3.1进行应急式门把手车门解锁测试并记录车门开启情况，测试完接通辅助蓄电池，保证其正常工作；
d) 按照6.2对目标电池单体进行热失控触发及失效状态判定，持续监控触发电池单体温度和电压数据。若未进入失控状态，在该状态下持续观察2h，无其他异常后则对另一目标电池单体进行热失控触发，持续监控该电池单体温度和电压数据；
e) 按照6.4进行人员触电防护测试；
f) 按照6.3.2进行车门外把手开测试；
g) 测试过程中发生起火等现象时，起火后待火焰蔓延至全部车身或起火后20 min，立即启动灭
火设施，针对车辆进行灭火直至灭火完成；若热失控触发后未出现明火。则在试验环境温度下观察，直至所有监测点温度均不高于 60℃，且观察时间至少2h，结束试验。
h) 测试后的样品观察过程中若发生起火或爆炸等现象，立即启动灭火设施，针对车辆进行灭火直至灭火完成。
[bookmark: _Toc211093597]应急方案
电动汽车应急方案应包括电动汽车的动力系统信息、应急装置信息、安全标志信息、紧急救援处置程序信息和车辆制造厂认为必要的其他信息等内容。
内容要求
动力系统信息
应以车型侧视透视图和俯视透视图的方式给出电动汽车电池包、高压线缆、电机等关键部件的位置示意，并以不同的颜色予以区分。当车型透视图还包括其他信息时，应予以标注说明。
混合动力电动汽车除7.2.1.1要求外，还应提供燃料类型和油箱容量等信息。涉及位置的信息应以车型侧视透视图和俯视透视图的方式给出。
应给出电动汽车动力电池单体类型、额定电压和额定容量，电池包的数量、尺寸、电压、容量和重量、电池系统额定电压和额定容量等信息。
应急装置信息
应说明电动汽车产品中所有应急装置和逃生装置的名称、功能、位置和使用方法，应以车型俯视透视图和侧视透视图的方式说明其位置，应以实物照片的形式说明其形貌。
安全标志信息
应给出车辆中所有与应急救援相关的安全标志并附释义。
紧急救援处置程序信息
应急救援人员所需防护装具
准确描述应急救援人员所需的防护装具种类及要求。
车辆高压电切断步骤信息
各类事故救援方案的完整性、有效性和实施性，事故类型包括车辆涉水、火灾和碰撞。
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