附件4：
中汽协会《新能源汽车安全测试规范 第1部分：驾驶安全》团体标准编制说明

1、 工作简要过程
（1） 任务来源
随着新能源汽车智能化、电动化程度的不断提升，车辆的电子电气架构日益复杂，其在行驶过程中面临由电气系统失效或驾驶员误操作引发的潜在安全风险也更为突出。例如，动力系统通信故障、高压绝缘异常、加速踏板信号失真等电气失效，以及在行车过程中的误触下电、误换挡等操作，都可能在瞬间导致车辆失去动力或发生非预期加速/减速，严重威胁驾乘人员及公共交通安全。
为了系统性地评估和提升新能源汽车在复杂工况下的驾驶安全防护能力，亟需建立一套科学、统一、可量化的测评规程。现阶段，国内外相关标准法规多侧重于整车碰撞安全、电池安全等传统领域，而对于车辆在行驶状态下的主动故障诊断、误操作识别等动态安全性能，尚缺乏一套完整的、面向中国市场特点的测试评价体系。这一空白导致行业内在产品研发和安全验证环节缺乏统一的技术依据，消费者也难以对车辆的安全性能形成清晰的认知。
[bookmark: _GoBack]本标准立项致力于建立测评规程，在电气失效安全保护和行车误操作安全保护上将发挥团体标准的先行先试作用，为新能源汽车的驾驶安全性能提供一套先进的测评标尺。《新能源汽车安全测试规范 第1部分：驾驶安全》团体标准是由中国汽车工程研究院股份有限公司向中国汽车工业协会提出申请，经立项论证通过下达编制计划，项目计划号2026-08。

（2） 主要起草单位及任务分工
 
	公司类型
	公司名称
	总体职责

	

主机厂

	赛力斯集团股份有限公司
	驾驶安全测试规范编制、测试规范指导建议、测试规范验证

	
	小米汽车有限公司
	

	
	北京理想汽车有限公司
	

	
	深蓝汽车科技有限公司
	

	
	吉利汽车研究院（宁波）有限公司
	

	
	上汽通用五菱汽车股份有限公司
	驾驶安全测试规范编制、测试规范指导建议、测试规范验证、测试规范推广

	
	东风汽车研发总院
	驾驶安全测试规范编制、测试规范指导建议、测试规范推广

	
	上汽大通汽车有限公司
	驾驶安全测试规范编制、测试规范指导建议

	
	江铃汽车股份有限公司
	

	
	重庆长安凯程汽车科技有限公司
	

	科研机构
	中国汽车工程研究院股份有限公司
	驾驶安全测试规范编制、测试规范指导建议、测试规范验证、测试规范推广




（3） 标准研讨情况
1. 立项申请，2025年8月，中国汽车工程研究院股份有限公司汇总前期多次行业研讨的意见建议，编制立项申请文件，组织专家立项评估。
2. 成立标准起草组，2025年9-10月，中国汽车工程研究院股份有限公司组织建立标准起草组，起草组应兼顾与标准相关的多方面人员，包括行政管理、整车企业代表、第三方检测研究人员等。
3. 编写标准草案，2025年11月-2026年1月，标准起草组总结分析关于电气失效安全保护和行车误操作安全保护的测试结果和分析报告，结合测试中发现的关键点和问题，研讨和改进测试方法，确定测试方法的可实施性，初步拟定标准的内容，形成标准草案。
4. 形成标准征求意见稿，2026年3月，起草组召开标准草案研讨会，听取各方的意见和建议，修改完善标准草案，形成标准征求意见稿。
5. 征求意见和送审，2026年5月，起草工作组依照规定将标准征求意见稿进行公示，并依照反馈意见，再次修正新能源汽车驾驶安全测评规程的测试方法，形成标准送审稿。
6. 审查发布报批，2026年6月，起草工作组依照规定召开标准审查会，依据审查意见修改形成报批稿后，申请由中国汽车工业协会依流程发布。
二、标准编制原则和主要内容
本标准编制原则，主要考虑以下关键因素：
本标准规定了新能源汽车在驾驶过程中，针对关键电气系统失效和典型驾驶员误操作场景的安全测评方法。
与现有国家标准侧重于整车碰撞安全、静态电气安全及功能安全流程相比，本标准聚焦于车辆在行驶状态下的动态安全表现，在以下方面做出针对性的研究和规定：
测试场景定义：综合考虑车辆的真实使用环境，本标准系统性地定义了两大类测试场景：电气失效安全保护和行车误操作安全保护。
电气失效安全保护：包括动力系统通信总线短路/阻抗故障、绝缘异常故障、高压互锁故障、加速踏板传感器对电源/对地短路及断路故障等。
行车误操作安全保护：包括行驶中同时踩加速和制动踏板、行驶中误操作下电、行驶中误换挡（切入P/R挡）等。
测试方法：针对上述每一类故障或误操作场景，标准将详细规定试验准备、故障注入方式、车辆状态监测、数据记录要求（如故障注入时间、仪表报警时间、进入安全状态时间等）以及安全介入准则。核心测试将在车辆稳定行驶（35±5 km/h）过程中进行，以模拟真实风险。
安全要求与评价准则：标准将明确车辆在遭遇各类测试场景时，应满足的安全要求。例如，车辆需在规定时间内（10s或12s）识别故障并触发明确的声光电报警，同时应自动进入或允许驾驶员触发安全状态（如限制动力输出、执行制动优先等），最终确保车辆能够安全停车。

三、采用国际标准和国外先进标准情况   
目前，国内外已建立的新能源汽车安全标准体系为本标准的制定提供了重要的基础和背景。
国内标准：强制性国家标准GB 18384-2020《电动汽车安全要求》和推荐性国家标准GB/T 31498-2015《电动汽车碰撞后安全要求》等，构成了我国电动汽车安全的准入门槛，但其测试多基于静态或碰撞后条件。此外，GB/T 34590-2022（等同于ISO 26262）《道路车辆 功能安全》系列标准为汽车电子电气系统的开发提供了流程指导，但并未规定具体的、可执行的整车级测试方法。
国际标准：ISO国际标准与欧盟ECE法规体系同样侧重于安全要求和开发流程，对于在整车上进行动态故障注入测试，尚未形成系统性的标准文件。
综上所述，尽管现有标准体系为新能源汽车的安全奠定了基础，但针对行驶中的动态故障注入与误操作响应测试，未制定统一的测试评价规程。目前仅有部分领先的整车企业在其内部验证体系中开展类似测试，但方法不一，结果难以横向比较。因此，制定本团体标准将有力填补该领域空白，为行业提供一套公认的、可复现的测评规范。
四、主要关键指标及试验验证情况
基于新能源汽车测试规范 第1部分：驾驶安全，测试分为电气失效安全防护试验和行车误操作安全防护测试。团队在为确保试验的安全性和控制性，电气失效安全防护所有试验必须在五电机台架上进行。在台架和车辆运行状态正常的前提下，注入对应电气故障，以模拟电气系统失效的真实场景。为更好模拟实际用车场景，行车误操作安全防护测试需在道路上开展。试验道路应有良好附着系数，应为干燥、平坦且清洁的水泥混凝土或沥青路面。试验前必须全面检查车辆，确保动力系统、刹车系统、转向系统等关键部件性能良好。
基于此测试标准在中国汽车工程研究院股份有限公司的试验场地，在多款主流车型完成测试验证。通过统一测试评价规程，有效的对不同主机厂的不同车型进行横向对比，降低了对驾驶安全测评的主观性。
五、与现行法律、法规和政策及相关标准的协调性
无关。
六、贯彻标准的要求和措施建议
本标准不涉及汽车安全、人身健康、国家安全、生态环境安全，主要是汽车驾驶安全测评方法，建议为推荐性标准。
后续联合中汽协会、主机厂、行业组织等形成合作组织或者联盟，或者借助现有行业组织，推行标准；
继续深入演进标准内容，比如智能驾驶时的误操作、极端环境和路面的驾驶安全。

7、 其他需要说明的事项
无。
