附件4：
AUTOSEMO《整车服务框架技术规范》团体标准编制说明
1、 工作简要过程
（1） 任务来源
随着软件定义汽车的发展，汽车功能需求多样化，E/E架构向集中式发展，汽车软件成为汽车产业链未来的核心价值，需要研发支持个性化、差异化、快速迭代的汽车软件架构。因此屏蔽底层差异、统一接口定义成为软硬分离、软软解耦和快速迭代的重要前提。在此背景下，需要基于AUTOSAR基础平台进行异构核、跨域、整车方面的功能扩展，故提出整车服务框架技术规范，用于支持控制器级（多个芯片/核心）/整车级（多个域控）进行功能融合。整车服务框架向下适配操作系统、基础软件、以及各类基础功能协议栈等；向上提供统一封装接口，将跨核/跨域的通信、存储、诊断、升级等所需协同的服务进行融合，让应用开发者可以从整车视图进行资源共享和一致性调用，让应用开发者聚焦业务逻辑，为汽车应用开发提供统一底座，提高开发效率，降低开发成本。
在软件定义汽车的大趋势下，E/E架构逐渐向集中式发展，硬件开始出现了多核异构结构，基础软件领域开始引入跨域、跨核的协同需求，目前国际组织AUTOSAR的规范已经不足以满足这样的需求。本标准的制定是为了满足跨域、跨核协同的需求，向上层应用提供整车级/控制器级的融合服务，屏蔽底层差异，使上层应用开发不再依赖硬件，做到软硬分离和软件先行；规范服务和接口等定义，打造开放、合作、共享的生态，使得各厂商的软硬件之间互联互通，促进产业链分工合作，支持有序竞争，支持降本增效。在规范上开放，让相关企业更容易加入，融合更多企业的经验，保证标准的落地性和持续更新，使标准保持在行业中的先进性。

（2） 主要起草单位及任务分工
本标准由东软睿驰汽车技术（上海）有限公司负责起草，北京地平线机器人技术研发有限公司、零束科技有限公司、一汽解放有限公司、苏州挚途科技有限公司、北汽福田汽车股份有限公司等单位参与，由中国汽车工业协会提出并归口。工作组成员名单如下：
	负责单位
	人员姓名

	东软睿驰汽车技术（上海）有限公司
	李冰

	
	孙永健

	
	郭丹丹

	
	何涛

	零束科技有限公司
	孟超

	
	侍兴华

	中国第一汽车集团有限公司
	张晓谦

	一汽解放有限公司
苏州挚途科技有限公司
	李东军

	北京地平线机器人技术研发有限公司
	程智峰

	北汽福田汽车股份有限公司
	钱国平



（3） 标准研讨情况
（1） 2023年1月：组织专家组成员立项审查和申请立项工作；
（2） 2023年1月：提交标准立项相关文件
（3） 2023年4月：确定标准的框架、范围、目标、标准工作组及标准研制计划；
（4） 2023年4月：完成规范第一版提纲编制及工作组分工；
（5） 2025年1月：完成规范初稿，开始评审，征集反馈意见；
（6） 2025年4月：根据评审意见进行规范结构和内容的修改；
（7） 2025年6月：内部讨论形成标准征求意见稿初稿。
（8） 2025年？月：标准工作组中国汽车基础软件生态标准专委员三届二次会议上汇报了标准征求意见稿内容，向协会所有委员征求意见。
（9） 2025年？-？月：标准工作组根据中国汽车基础软件生态委员会收集的各家单位意见.
（10）2025年？月：在东软睿驰汽车技术（上海）有限公司，组织相关业内专家 7名召开第三版本审议会。
（11）2025年？月：根据专家反馈修改标准稿件内容。
（12）2025年？月：组织相关业内专家 7名召开第四版本审议会。
（13）2025年？月：根据专家反馈修改标准稿件内容。
（14）2025年？月：组织相关业内专家 7名召开第四版本审议会。
（15）2025年？月：完善标准征求意见稿，并通过内部审议工作。

2023年1月？日，在线上召开了《整车服务框架技术规范》的启动会和标准研讨会，会议上由？？？公司对本标准的任务来源、技术内容、编制说明等进行了简要介绍，并宣布成立标准起草组。各起草人对本标准的覆盖范围进行了积极热烈的讨论，确定标准的框架、范围、目标、标准工作组及标准研制计划。

2023年4月？号，在线上召开标准编写工作组第一次研讨会，动员会，本次标准会议确定了本规范的第一版编写提纲，并在工作组内征求各章节牵头编写单位。

202？年？月？号，在线上召开标准编写工作组第一次研讨会，汇总讨论了各章节的初版材料。

202？年？月？日，在上海嘉定汽车创新港线下召开工作组第二次研讨会，本次会议重点审核标准大纲及内容研讨展开讨论，各单位成员特别针对功能框架、技术要求献言献策，为标准的科学制定贡献了宝贵的经验和意见。 编写工作组新增德赛西威、国科础石、毫末智行、云驰未来四家编写单位。

202？年？月？日，在线上召开了工作组第三次研讨会，此次会议牵头单位汇报了上次会议后对规范各章节内容的修改，达成了对原有提纲的微调的统一意见。

202？年？月？日，在线上召开了工作组第四次研讨会，此次会议牵头单位汇报了第一版征求意见稿合稿，在充分讨论后收集了参编单位的意见，包括： 
1）标准文本中的语言需要进一步规范，表述需要清晰准确，减少描述性的语言；
2）据本次标准工作组会议讨论的结果修改标准草案，再次中国汽车基础软件生态标准专委会的征求意见； 
3）各参与单位需要根据各自擅长领域参与标准的编写工作继续提供相关的支持，反馈意见需要提供相应的解决方案和原因说明。

202？年？月？日，在天津西青区召开的中国汽车基础软件生态标准专委会三届二次会议上，工作组牵头单位向专委会专家团和全体成员单位汇报了本标准征求意见稿的最新编制进展，通过了标准范围、主要内容和详细大纲等内容。

202？年？月？日，根据此前工作组反馈给中国汽车基础软件生态标准专委会的标准征求意见送审稿，收集21条评审专家的意见反馈内容，牵头单位按照评审专家意见修改完善标准征求意见稿，采纳了绝大部分的专家修改意见，并对未采纳内容进行说明。

2025年1-5月根据此前工作组反馈给中国汽车基础软件生态标准专委会各专家反馈再次形成稿件，删减优化标准稿件。

二、标准编制原则和主要内容
a)	标准编制原则
（1）在国内智能汽车基础软件领域，东软睿驰、地平线、零束科技等众多优秀企业已具备稳定的技术平台和落地产品成果。为了满足行业内越来越丰富的应用需求和越来越复杂的软件架构，亟需建立一套准确的服务框架设计标准来统一汽车基础软件的设计规范。因此本标准作为汽车行业整车服务框架通用软件中间件平台的相关标准，其编制原则包括：
－	符合国家的政策，贯彻国家的法律法规；
－	积极采用国际标准；
－	合理利用国家资源；
－	充分考虑使用要求；
－	正确实行产品的简化、选优和通用互换；
－	技术先进、经济合理；
－	从全局出发，考虑全社会的综合效益；
－	有关标准应协调配套；
－	广泛调动各方面的积极性；
－	适时制定，适时复审。
（2）在保持标准框架及内容基本不变的情况下，补充了参编单位的做法及意见，形成标准讨论稿；
（3）在行业内进行公布，广泛征求行业企业、用户、相关零部件企业意见，最终形成标准报审稿。

b)	主要内容
本标准共分为4章，规定了汽车基础软件领域中的整车服务框架的功能定义和技术要求。本规范适用于设计开发汽车基础软件通用服务中间件。

三、采用国际标准和国外先进标准情况   
尚无采标；
与国际、国外同类标准参考情况如下：
国际技术规范：AUTOSAR经典平台技术规范、AUTOSAR自适应平台基础规范
国内技术规范：AUTOSEMO ASF技术规范

四、主要关键指标及试验验证情况
a)	主要关键指标
《整车服务框架技术规范》以统一汽车整车通用服务中间件框架标准为核心目标，其关键指标主要体现在以下方面：
1.	架构设计的层次化与清晰度
o	分层关系明确性：明确各部分功能边界及数据交互逻辑。
o	上下层关联性：确保各部分间的无缝衔接，避免数据异构性导致的集成问题。
2.	技术要求与行业共识的契合性
o	引用标准覆盖全面性：规范引用国内外权威标准，确保技术要求符合行业共识。
o	技术定义的合理性：针对不同传感器、目标类型等，规范提出的技术要求基于实际量产经验，具备明确的工程实现依据。
3.	系统性能的符合性验证
o	功能完整性：规范定义的接口覆盖智能驾驶核心场景需求。
o	性能可扩展性：通过标准化设计，确保系统在高动态环境下的实时性与鲁棒性。
b)	试验验证情况
本标准的技术要求已通过量产车型验证，具体验证情况如下：
1.	试验验证情况
o	实车搭载验证：规范内容已应用于广汽、吉利等若干款量产车型中。测试场景涵盖城市道路、高速路、复杂交叉路口等典型工况。
2.	验证结论
o	本标准提出的整车服务框架技术规范在功能覆盖、性能指标、工程可实现性等方面均达到预期目标，能够有效统一行业内整车通用服务中间件的设计差异，降低开发与集成成本。
o	通过实际量产验证，规范的技术要求具备较强的通用性与可扩展性，建议作为行业推荐标准推广，以加速汽车基础中间件技术的规模化应用。 
五、与现行法律、法规和政策及相关标准的协调性
本标准符合国家有关法律、法规和相关强制性标准的要求，与现行的国家标准、行业标准相协调。
六、贯彻标准的要求和措施建议
严格按照本标准提出的技术要求，对整车通用服务中间件进行检测，对检测人员进行理论学习和操作培训，保证检测方法操作的准确性。

7、 其他需要说明的事项
无
