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旅居车厢体技术要求
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[bookmark: _Toc24884219][bookmark: _Toc17233326][bookmark: _Toc26648466][bookmark: _Toc24884212][bookmark: _Toc17233334]本文件规定了旅居车厢体的分类、技术要求和试验方法，适用于已定型底盘基础上进行改装的旅居车所使用厢体的设计、制造和检验，使用已定型整车改装的旅居车可参照执行。
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下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中，注日期的引用文件，仅该日期对应的版本适用于本文件；不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本文件。
GB 1589   道路车辆外廓尺寸、轴荷及质量限值
GB 7258   机动车运行安全技术条件
GB 8410   汽车内饰材料和阻燃特性   
GB/T 1927.21  无疵小试样木材物理力学性质试验方法 第21部分：握钉力测定
GB/T 9969  工业产品使用说明书总则 
GB/T 10294   绝热材料稳态热阻及有关特性的测定 防护热板法
GB/T 12674   汽车质量（重量）参数测量方法
GB/T 18883   室内空气质量标准
GB/T 22550   旅居车辆 术语
GB/T 22551   旅居车辆 旅居挂车居住要求
GB/T 41601   旅居车辆安全通风要求
JT/T 389   厢式挂车技术条件
QC/T 252  专用汽车定型试验规程
QC/T 476  客车防雨密封性要求及试验方法
QC/T 776  旅居车
JB/Z 111  汽车油漆涂层
T/SHXXQX 004  汽车厢体技术要求
[bookmark: _Toc206658341][bookmark: _Toc206658443][bookmark: _Toc97192966]术语和定义
GB/T 22550和GB 7258界定的术语和定义适用于本文件。

厢板
由内板、骨架、外板等结构复合而成的墙板，构成厢体的基本单元。

厢体
由厢板拼合而成的具有保温、密封功能的盒式结构，用于承载旅居车内部生活设施。

导热系数
在稳定传热条件下,材料两侧表面温差为1开尔文（K）时，单位时间内通过单位面积传递的热量，半包版本单位为瓦特每米开尔文（W/(m·K)）。

握钉力
材料抵抗钉子或螺钉拔出力的能力，表征材料与连接件结合的牢固程度。代表固着金属联结物（圆钉、木螺丝钉等）的性能。

厢板刚度
厢板在承受外力作用时抵抗变形的能力。

厢体刚度
厢体整体结构在承受外力作用时抵抗变形的能力。
技术要求
一般要求
厢体应符合本标准的要求,并按经规定程序批准的产品图样和技术文件制造。
厢体外廓尺寸、质量参数等应符合GB 1589和GB 7258的规定，厢体主要允许尺寸偏差和形位公差应符合JT/T 389标准4.2.1的要求规定。 
厢体材料应无毒、环保符合GB/T 18883的要求，内饰材料水平燃烧速度应小于或等于70mm/min。
厢体表面喷涂应平整、无裂纹、无起泡现象。 
所有连接部位（如螺栓、焊接、胶粘）应牢固可靠，无松动或渗漏。
厢体应具有一定的保温性，在厢体内、外温度(平均值)之差为20℃~25℃时,厢体的传热系数应小于1.4W/（㎡·K）。
厢体应采用高强度材料（如钢板或轻质高强复合材料），确保足够的刚度和强度，以承受行驶中的各种外力。厢体结构应具备良好的整体刚度，防止使用过程中发生变形，确保居住安全和舒适性。
性能要求
防雨密封性
在密封后，经强度为7～9mm/min，方向与侧壁成45°角,历时30min的淋雨试验后,车厢的顶盖与侧壁不应有渗漏现象,门、窗、插孔等处不应有漏水现象。
厢板握钉力
厢板距离边缘150mm以上区域，握钉力应大于等于800N，确保长期使用的可靠性。
保温性能
厢板的传热系数（K值）应≤1.4 W/(m²·K)，确保在极端气候条件下车内温度适宜。
厢板刚度
厢板刚度试验过程中各厢板的最大变形不应超过100mm,厢板刚度试验完成后，不应有大于20mm的永久变形,且试验部件的变形不影响其它正常使用功能。
厢体刚度
厢体静置于水平地面上，结构无开裂或明显变形。厢体对角线变化率小于10%。
结构及尺寸要求
内部空间应设计合理，能够满足旅居生活功能的要求。
采用门或窗(也可采用其他方式)使驾驶区与车厢贯通,且车厢内部不应有尖锐凸起物。
车厢内地板表面应防滑。
车厢骨架应牢固可靠,门、窗应开启灵活、锁闭可靠，门锁应符合QC/T 323的要求。
车辆应至少有一个位于车厢的后部或右侧的乘客门、其净高度应大于或等于1650mm,净宽度应大于或等于500mm。
车厢内顶篷距地板的高度应大于或等于1750mm。车厢内卧铺尺寸应大于或等于1750mm×500mm(长×宽)。上铺应设置防跌落的安全措施。
门、窗的透明区面积应不小于整车地板面积的10%。窗户的可开面积应不小于地板面积的5%。
试验方法
一般要求
厢体外廓尺寸、质量参数等主要参数应按照GB 1589和GB 7258的规定测量，厢体主要允许尺寸偏差和形位公差应符合JT/T 389标准4.2.1的要求规定。 
厢体材料应无毒、环保应按照GB/T 18883的要求测试，内饰材料阻燃性能应符合GB 8410的要求。 
厢体表面喷涂应平整、无裂纹、无起泡，涂层质量应按照JB/Z 111的要求执行。 
厢体防雨密闭性试验
试验步骤
厢体防雨密闭性试验按照QC/T 476标准中密封性试验标准执行。
试验结果
防雨密封性结果应满足“4.2.1”的要求。
厢板握钉力试验
试验步骤
厢板握钉力试验按照GB/T 1927.21 标准中要求执行。
试验结果
握钉力试验结果应满足本标准“4.2.2”的要求。
厢板保温性能测试
计算公式
导热系数按公式（2）计算：
	 	()
式中：
   ——  热流量，单位为瓦特（w）；
   ——  试样的导热系数,单位为瓦特每米开尔文[W/(m·K)]；
   ——  试样的横截面积,单位为平方米(m2)；
  ——  试样的温差,单位为开尔文(K)；
   ——  试样的厚度，单位为米(m)。
试验方法
    法进行测试，仪器的结构可以是两个相同的试样对称放置在主加热板上,也可以是将单个试样安装在主加热板的一侧。主加热器在试样上能产生稳定的温度梯度,试样散热侧通过加热器或制冷器进行控温。防护加热器能够实现试样厚度方向的单向热传导,测定也可在各种气体或者真空中进行。
    法测定试样两面温度以获得温度差。温度传感器放置在试样的表面,由于试样与仪器热板的热膨胀不同,可通过热接触片提高仪器热板和试样之间的热传导。用主加热器的功率输出表征试样内部的热流。
[bookmark: _GoBack]    为圆形或方形板,直径或边长不小于200mm。GB/T10294规定的试样厚度为至少20mm。可通过温度和加热器电压判断是否达到了热平衡,达到平衡的时间随试验温度和试样厚度不同而不同,典型的时间为4h2h。
本方法见GB/T 10294标准。
试验结果
厢板导热系数应满足“4.2.3”要求。
厢板刚度试验
试验载荷
厢板静态刚度应符合表1规定，每次测试时，试验载荷作用于试验部件上的时间不小于5分钟。厢板空洞面积之和大于等于厢板面积一半时，可不进行刚度试验。
厢板刚度试验载荷要求
	厢板名称
	试验载荷（F）N

	右墙厢板
	2P×9.8

	左墙厢板
	1.5P×9.8

	后墙厢板
	1.5P×9.8

	顶盖厢板
	2.5P×9.8

	注：P为对应厢板质量，单位为千克（kg）


试验步骤
厢板刚度试验应按照以下步骤进行：
选取平整地面，支撑并固定厢板四角（如厢板非四边形，则选取能够组成最大面积的四个点）；
调整厢板至水平状态，记录厢板最小的离地间隙为h1；
以对角固定点连线的交点位置为圆心，描画出半径为300mm±10mm的圆；
在圆中施加对应载荷质量，持续15min；
记录厢板最小的离地间隙为h2；
将施加于厢板上的载荷完全卸载；
卸载15min30min时，记录厢板最小的离地间隙为h3；
最大形变量为 H= h1- h2，永久变形量为h3。
试验结果
厢板表面两侧无明显开裂，且形变量满足“4.2.4”要求。
厢体刚度试验
试验步骤
将厢体放置在坚实的水平台面上，将左右两侧墙板底端与台面固定；
定义A点为左墙与底板连接位置最前端，B点为右墙与后墙连接最上端，AB连线厢体对角线，记录对角线长度为L1；
载荷施加方式为使用钢制载荷平面，匀速施加载荷；
以左墙与后墙连接区域为受力位置；
在受力位置施加斜向右，大小为0.1倍整备质量，与左墙夹角45°的力；
保持受力3min；
载荷卸载；
记录对角线长度为L2；
对角线变化率为
试验结果
试验结果对角线变化率应满足本标准“4.2.5”的要求。
厢体结构及尺寸测试方法
厢体结构及尺寸应符合QC/T 776的要求。
检验规则
出厂检验
出厂检验按表2检验项目进行。
检验项目
	序号
	检验项目
	要求章条
	试验方法章条
	出厂检验
	型式试验

	1
	防雨密封性
	5.2.1
	6.1
	—
	√

	2
	厢板握钉力
	5.2.2
	6.2
	—
	√

	3
	保温性能
	5.2.3
	6.3
	—
	√

	4
	厢板刚度
	5.2.4
	6.4
	—
	√

	5
	厢体刚度
	5.2.5
	6.5
	—
	√

	注：符号“√”表示必做该项试验；符号“-”表示不做该项试验。


型式检验
有下列情况之一，应进行型式检验：
1. 新产品定型时；
1. 设计、工艺或材料有重大改变，可能影响产品性能时；
1. 成批或大量生产时；
1. 定期或积累一定数量时；
1. 出厂试验结果与上次型式试验有较大区别时；
f） 国家质量监督机构提出型式试验要求时。
标识、包装、运输和储存
标识
每个厢体应安装符合CB/T18411规定粘贴产品合格证标识，明确显示产品经过质量检验合格。
包装
包装应严密、牢固，无破损、漏洞和缝隙，确保厢体在运输和储存过程中不会受到外界环境的影响。包装完成后，应对包装进行外观检查，确保包装标识清晰可见，包装材料无损坏，包装结构牢固可靠。
运输
在运输中应固定牢靠， 避免剧烈震动和碰撞， 防止受潮、 淋湿以及暴晒。 
储存
车厢本体组合长期贮存时，应停放在通风良好、干燥的厂房内，防止与腐蚀性介质接触，远离火源，应釆取防雨、防晒、防锈措施。
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