
附件 4： 

中汽协会《“领跑者”评价技术要求 混凝土搅拌运输车》 

团体标准编制说明 

 

一、工作简要过程 

 

（一）任务来源 

简要介绍项目立项背景、中汽协会批复及计划任务编号等。 

2017 年，国务院发布《中共中央 国务院关于开展质量提升行动的指导意见》，

明确提出“全面实施企业标准自我声明公开和监督制度，实施企业标准领跑者制

度”。2018年，国家市场监管总局等八部门发布《市场监管总局等八部门关于实

施企业标准“领跑者”制度的意见》。2023 年 8月 31日，国家市场监督管理总

局修订出台《企业标准化促进办法》，提出推动拥有自主创新技术、先进技术、

取得良好实施效益的企业标准成为行业的“领跑者”。2024年 2 月，国家标准化

管理委员会印发《2024年全国标准化工作要点》， 提出鼓励企业争创企业标准

“领跑者”。 

为响应国家高质量发展战略的要求，中国汽车工程研究院股份有限公司于

2020年成为汽车领域“领跑者”评估机构，发布了第一批新能源汽车企业标准领

跑者并获得优秀评估机构的称号。经过多年发展，中国汽研进一步夯实了评价领

域，系统的建立了新能源整车、汽柴油整车、汽车用发动机、汽车零部件及配件

4个重点领域、数十个细分产品的评价能力。2020年~2023年，中国汽研共制定

“领跑者”系列标准 22项，开展了 53家企业 80余款产品的企业标准评价工作。 

为完善汽车领域企业标准“领跑者”评估范围，2023年 7月 27日，在中国

汽车工业协会旅居车分会指导下，中国汽研组织召开了《质量分级及“领跑者”

评价要求 混凝土搅拌运输车》团体标准立项专家评估论证会议。2023 年 9 月 6

日，中国汽车工业协会正式下文通知《质量分级及“领跑者”评价要求 混凝土

搅拌运输车》完成团体标准立项。 

 

（二）主要起草单位及任务分工 

    介绍标准起草组构成，主要参与单位及标准起草工作组人员分工。 



在本标准的研究制定工作过程中，与行业专家进行了多次研讨并开展了广泛

的调研工作和大量的试验验证工作，得到了相关车辆生产企业的支持，取得了大

量具有建设性的意见、建议和数据，保证本标准的制定质量。主要起草单位名单

如下： 

1、中国汽车工程研究院股份有限公司； 

2、中汽院（重庆）汽车检测有限公司； 

本标准主要起草人：xxx。 

Xxx：负责组织与协调，负责主要标准体系框架与技术内容的编写与确定。 

Xxx：负责对试验车辆进行试验验证，并整理试验数据，参与标准技术内容

的研讨与确定。 

 

（三）标准研讨情况 

介绍标准立项、起草过程中召开的有关调研、讨论等会议情况，突出阶段性成果。 

1、开展调研 

2023 年 1 月开始，标准编制相关人员开始进行相关资料收集与调研，主要

情况整理如下。 

（1） 混凝土搅拌运输车市场分析 

 

图1 2022-2023年专用车出口数量月度走势图 

2023 年 2 月 7 日，商务部等 9 部门发布《关于支持新能源汽车贸易合作健

康发展的意见》(简称《意见》）。新政策有助于推动我国车企进一步开拓海外



市场，同时有利于我国车企的产业升级与发展，使之更好的融入全球产业链。 

 
图2 2023年专用车各车型出口量 

2023 年，作为专用车领域重要组成部分，机动混凝土搅拌车仍占据出口热

门车型的 TOP1。 

机动混凝土搅拌车出口 13565辆，同比上升 42.13%，占据出口总量的 37.61%；

未列明特殊用途的机动车辆出口数也达到了 8772 辆，同比增长 47.7%；此外，

各吨型的其他起重车和全路面起重车出口量同比增长也较为可观。 

 
图3 混凝土搅拌运输车销售情况 

2024 年 1季度搅拌车市场：同比环比均下滑。 

2024 年 1季度混凝土搅拌运输车共销售 3548辆，同比下滑 17.26%，与 2023

年第 4季度相比，下滑 15.72%。从月度销量来看，1月份有较大增幅，同比增长



77.95%。2月份腰斩，3月增幅放缓。 

近两年国内基建行业发展态势有所放缓,由于混凝土搅拌运输车在基建项目

中扮演着重要的角色，所以其市场不可避免地受到了一定影响。但是随着基建行

业绿色环保的不断推广，混凝土搅拌运输车在新能源方面表现得尤其显眼。 

 

图 4 2024年一季度混凝土搅拌运输车动力构成 

从燃料种类来看，2024 年 1 季度新能源混凝土搅拌运输车共销售 1498 辆，

同比增长 142%。渗透率进一步提升，达到 42.22%，较去年同期提升 27.79 个百

分点。纯电动仍然为新能源的主要动力能源，不同于同期的是增加了混合动力，

少了燃料电池。柴油占主体。 

 
图5 2024年1季度，需求区域集中,新增市场集中省份 

2024 年 1 季度，混凝土搅拌运输车销往全国 30 个省份自治区，销量 Top10

省份需求占比 80.98%，其中湖南、四川、江苏三省需求占比近 50%。 



 
图6 2024年1季度，需求区域集中,新增市场集中在三四线城市 

2024 年 1季度混凝土搅拌运输车需求城市共有 166个。        

从 Top20需求城市来看，陕西西安为增幅最大的省会城市，同比上涨 164.00%。

非省会城市的需求逐渐增多，增长 100%以上的有广西梧州、河北保定、江西抚

州，增幅分别为 4300.00%、150.00%、150.00%。需求城市逐渐向非省会城市倾斜。 

（2）我国混凝土搅拌运输车政策情况 

混凝土搅拌运输车是混凝土机械各个产品门类中，销售额占比最大的产品，

是工程车辆中最大的细分市场，是重卡市场的一个重要分支，更是与社会公众接

触最为密切的工程机械产品。 

我国混凝土搅拌运输车在安全标准上仍落后于世界先进国家，正如全国建筑

施工机械与设备标准化技术委员会混凝土机械分技术委员会主任委员、中国工程

机械工业协会混凝土机械分会会长符忠轩所讲，混凝士搅拌运输车车行业一直处

于一种乱象，体现在“大方小标”问题上。 

在利益驱使之下，“大方小标”这种做法给搅拌车用户严重超载混凝土创造

了条件。违法成本很低、守法代价很高，导致超载的后果非常恶劣，如超载失控

造成人员伤亡，道路桥梁塌陷交通事故等一系列社会安全问题，在社会中形成极



其恶劣的影响。 

国务院安委会出台《全国安全生产专项整治三年行动计划》，明确要求严格

落实治超“一超四罚”措施，深化“百吨王”专项整治，2022年基本消除货车非

法改装、超载、超限等违法违规突出问题。 

（3）我国混凝土搅拌运输车标准情况 

在全国建筑施工机械与设备标准化技术委员会混凝土机械分技术委员会大

力推动下，2016年 11月中联重科向 SAC/TC 328/SC1 提出 GB/T 26408-2011《混

凝土搅拌运输车》修订申请，经国家标准化委员会审批，于 2018 年 9月 27日下

达标准修订计划。 

新国标 GB/T 26408-2020《混凝土搅拌运输车》起草单位包括混凝土搅拌运

输车生产企业中联重科股份有限公司、华菱星马汽车（集团)）股份有限公司、

河北雷萨重型工程机械有限责任公司、三一重工股份有限公司、洛阳中集凌宇汽

车有限公司、芜湖中集瑞江汽车有限公司和国家检测机构中机科(北京）车辆检

测工程研究院有限公司、汉阳专用汽车研究所，由中联重科混凝土搅拌运输车技

术专家张国君担任标准起草工作组组长。 

历时两年，工作组多次召开标准研讨会与审查会，经过征求意见阶段、送审

阶段、报批阶段的审核，于 2020 年 12 月 14 日由国家市场监督管理总局和国家

标准化管理委员会正式发布，替代原国标 GB/T 26408-2011，并将于 2021年 11

月 1日正式实施。 

中国汽车工业协会专用车分会也组织开展了一系列混凝土搅拌运输车团体

标准的制修订工作。目前我国混凝土搅拌运输车标准体系中，主要聚焦于技术要

求、试验方法、检验规则等方面，对于混凝土搅拌运输车质量分级评价尚无相关

标准。 

2、标准研讨 

2023 年 3月-4月，召开团标草案内部研讨会，确定了团标草案的基本框架；

准备团标立项材料。 

2023 年 7 月，在中国汽车工业协会专用车分会指导下，在河南漯河组织召

开团体标准立项专家评估论证会议，来自同济大学、郑州宇通等单位的 14 位专

家针对团标草案进行了论证并一致通过评审。标准牵头单位根据专家意见对草案

进行了完善。 



2023 年 8 月-2024 年 4 月，针对国内外混凝土搅拌运输车相关标准进行分

析，研究现有评价指标体系的科学性。 

2024 年 5 月，在中国汽车工业协会专用车分会指导下，由中国汽车工程研

究院股份有限公司主办，在重庆组织召开团体标准启动会，标准牵头单位团体标

准工作进展情况进行了汇报，来自三一汽车制造有限公司、芜湖中集瑞江汽车有

限公司、交通部公路科学研究院、中汽研汽车检验中心（武汉）有限公司等多家

单位的代表参加会议。通过此次会议，牵头单位联合混凝土搅拌运输车行业相关

企业成立了标准工作组。根据研讨会意见，牵头单位对标准草案进行了进一步完

善。 

2024 年 5-7 月，牵头单位组织开展试验验证及数据收集工作，在此基础上

形成团标征求意见稿。 

 

二、标准编制原则和主要内容 

介绍标准编制依据的原则，并对标准的主要技术指标（参数）等重要条款进行分析

阐述，突出本标准的技术先进性、创新性和经济适用性；修订标准时应列出与原标准的

主要差异和理由。 

本标准的制定依据以下原则： 

1、适用性原则 

本标准的编制充分考虑与我国现行法律法规和技术标准相符合，重点考虑可

操作性，便于标准的实施。 

2、规范性原则 

本标准根据《中华人民共和国标准法》、GB/T 1.1《标准化工作导则第 1部

分：标准的结构和编写》、T/CAQP 015《“领跑者”标准编制通则》进行编制。 

本标准编制所参考的依据为国家有关法律法规以及强制性标准要求、国家及

行业产品或服务标准、国内或国际先进产品标准等。 

 

三、采用国际标准和国外先进标准情况    
介绍标准是否采标，与国际、国外同类标准水平的对比情况。 

本标准属于团体标准，与现行法律、法规、规章和政策以及有关基础和相关

标准不矛盾。国际、国外均没有本标准所评价内容的评测标准。 

 

四、主要关键指标及试验验证情况 

介绍关键指标的确立及试验验证情况（试验方法、实验过程、试验结果分析等情况）。 



1、评价指标分类 

混凝土搅拌运输车“领跑者”标准的评价指标分为：基础指标、核心指标和

创新性指标。 

基础指标包括：外廓尺寸、轴荷及质量限值、侧面和后下部防护、侧倾稳定

性、进料速度、出料速度。 

核心指标包括：载质量利用系数、紧急制动性能、热衰退性能、作业噪声、

中性转向点的侧向加速度值评分、蛇形试验综合评分、抗侧翻稳定性、纵向稳定

性、出料残余率、填充率、燃料消耗量。 

创新性指标包括：驾驶员分散注意力监测、驾驶员疲劳监测、平顺性。 

2、评价指标限制验证 

2024年 5-7月，标准工作组对多辆混凝土搅拌运输车开展了试验验证工作。

基础指标无具体限值要求，因此主要针对核心指标、创新性指标开展试验验证。

验证项目主要包括紧急制动性能、热衰退性能、作业噪声、不足转向度评分、蛇

形试验综合评分、抗侧翻稳定性、纵向稳定性等。 

1）紧急制动性能 

紧急制动指的是遇到特殊情况，需要立即尽全力制动在最短的距离内实现停

车所采取的制动措施，目的是为了减少碰撞风险。为了考核混凝土搅拌运输车的

紧急制动性能，参照 GB 12676-2014《商用车辆和挂车制动系统技术要求及试验

方法》，车辆进行发动机脱开的 0 型试验，试验车辆为满载状态，试验车速为

60km/h，评价指标为制动距离。 

2）热衰退性能 

连续制动是考核车辆的抗热衰退性能，热衰退严重是鼓式制动器的通病，而

大部分商用车都是采用鼓式制动器。试验方法、评价依据 GB 12676-2014《商用

车辆和挂车制动系统技术要求及试验方法》，GB 12676-2014《商用车辆和挂车

制动系统技术要求及试验方法》5.1.5.3 热态性能试验中 5.1.5.3.1 a)规定：也

不低于发动机脱开的 0 型试验所记录数据的 60%,故以热衰退后与热衰退前紧急

制动距离比值评价热衰退性能。 

3）作业噪声 

混凝土搅拌运输车在施工现场是不可或缺的重要设备，但是搅拌运输车的作



业噪音问题一直是困扰施工现场的一个难题，不仅会影响周围居民的生活质量，

也会对施工人员的健康造成影响。区分底盘发动机取力和独立发动机取力，搅拌

筒以 18r/min 转速转动工况下搅拌的作业噪音来评价。试验方法依据 GB/T 

26408-2020《混凝土搅拌运输车》。 

4）中性转向点的侧向加速度值评分 

中性转向点的侧向加速度值主要考察车辆的转向性能。QC/T 480-1999《汽

车操纵稳定性指标限值与评价方法》规定稳态转向特性的“否决权”。规定稳态

回转试验的中性转向点侧向加速度值为具有“否决权”的指标。当该指标小于

60 分或试验的最大侧向加速度值小于下限值时,汽车操纵稳定性的总评价计分

值定为不合格。试验方法依据 GB/T 6323-2014《汽车操纵稳定性试验方法》，试

验评价依据 QC/T 480-1999《汽车操纵稳定性指标限值与评价方法》。 

5）蛇形试验综合评分 

蛇形试验是评价汽车随动性、收敛性、方向操纵轻便性及事故可避免性的典

型试验，也是包括车辆-驾驶员-环境在内的一种闭环试验。由于混凝土搅拌运输

车通常是在二类底盘基础上改装而成，导致质心升高，影响车辆变道、行驶稳定

性。蛇行试验能综合的评价车辆行驶过程的稳定性能，试验方法依据 GB/T 6323-

2014《汽车操纵稳定性试验方法》，试验评价依据 QC/T 480-1999《汽车操纵稳

定性指标限值与评价方法》。 

6）抗侧翻稳定性 

近年来随着我国交通运输行业的持续发展，货车侧翻事故不断增加，特别是

质心较高的车辆，如混凝土搅拌运输车。侧翻事故通常造成人员“群死群伤”，

因此国内外对货车侧翻事故都十分重视。基础指标已选取静态侧倾稳定性，故核

心指标选取动态抗侧翻稳定性来进行综合评价混凝土搅拌运输车的抗侧翻稳定

性性能。试验方法依据 JT/T 884-2014《营运车辆抗侧翻稳定性试验方法 稳态

圆周试验》。 

7）纵向稳定性 

纵向稳定性指汽车行驶时不致绕前、后轴倾翻的能力，尤其在上、下坡时，

不致发生绕前轴或后轴倾翻的能力。主要与地面法向反作用力、质心位置、装载

情况等方面相关。选取混凝土搅拌运输车满载时的纵向稳定性指标 B/hg（B—质



心距后轴中心线的水平距离，hg—质心高度），试验方法依据 CNCA-C11-01:2020

《强制性产品认证实施规则》。 

8）燃料消耗量 

用户普遍对于车辆经济性较为关心，燃料消耗是车辆经济性的主要评价指标

之一，混凝土搅拌运输车上装形式和总质量会对燃料消耗量造成较大的影响。根

据广大用户需求及关注点，提出搅拌筒以１r/min-3r/min 的搅动转速转动工况

下的综合燃料消耗量来体现经济性，试验方法 JT/T 719-2016《营运货车燃料消

耗量限值及测量方法》。 

9）平顺性 

平顺性主要考察车辆的舒适性，随着越来越多年轻用户的出现，对于混凝土

搅拌运输车的舒适性要求也越来越高。平顺性试验参照 GB/T 4970-2009《汽车

平顺性试验方法》，根据混凝土搅拌运输车驾驶员实际感受调研，对坐垫上方、

靠背、脚步地板位置进行了权重调整；考虑到混凝土搅拌运输车行驶路径及工况，

对不同速度点赋予相应权重。 

10）出料残余率 

用户关注的专用功能，出料后残留在搅拌车搅拌筒内的混凝土与搅动容量的

混凝土质量之比，用百分比表示。 

11）填充率 

用户关注的专用功能，搅拌筒搅动容量与几何容量之比，用百分比表示。 

12）载质量利用系数 

混凝土搅拌运输车最大允许装载质量与整车整备质量的比值，用无量纲的小

数表示。 

结合部分企业样车数据摸底、数据调研及前期试验数据积累，最终形成的混

凝土搅拌运输车（最大总质量＞12000kg 且≤18000kg）、混凝土搅拌运输车（最

大总质量＞18000kg 且≤25000kg）和混凝土搅拌运输车（最大总质量＞25000kg

且≤31000kg）各指标限值分别见表 2、表 3和表 4。 

表 2 混凝土搅拌运输车（最大总质量＞12000kg且≤18000kg）评价指标体系 



序
号 

指
标
类
型 

评价指标 指标来源 

指标水平分级 

判定依据/方法 
先进 
水平 

平均 
水平 

基准 
水平 

1 

基
础
指
标 

外廓尺寸、轴荷及质量限值 GB 1589 

符合标准要求 

GB 1589 

2 侧面和后下部防护 GB 11567 GB 11567 

3 侧倾稳定性 GB 7258 GB 7258 

4 进料速度 GB/T 26408 GB/T 26408 

5 出料速度 GB/T 26408 GB/T 26408 

6 

核
心
指
标 

载质量利用系数 n GB/T 26408 n≥1.4 
1.3 ≤ n ＜

1.4 
1.2 ≤ n

＜1.3 
GB/T 26408 

7 
紧 急

制 动

性能 

发动机脱开的 0 型试验制

动距离 S0（满载状态，试

验车速为 60km/h） 
GB 12676 S0≤23m 

23m＜S0≤

30m 
30m＜S0

≤36m 
GB 12676 

8 
热 衰

退 性

能 

热衰退后与热衰退前紧急

制动距离比值 p 
GB 12676 p≤1.1 

1.1＜p≤

1.3 
1.3＜p

≤1.7 
GB 12676 

9 
作 业

噪声 

底盘发动机取力 ,搅拌工

况下，作业噪声 S 

GB/T 26408 

S≤84 

dB(A) 

84dB(A)＜

S≤86dB(A) 

86dB(A)

＜S≤

90dB(A) 

GB/T 26408 

独立发动机取力 ,搅拌工

况下，作业噪声 S 

S≤88 

dB(A) 

88dB(A)＜

S≤90dB(A) 

90dB(A)

＜S≤

94dB(A) 

10 
转向

特性 

中性转向点的侧向加速度

值评分 Na 
QC/T 480 Na≥85 75≤Na＜85 

65≤Na

＜75 
GB/T 6323 

11 
蛇行

试验 
蛇形试验评分值 Ns QC/T 480 NS≥90 80≤NS＜90 

70≤NS

＜80 
GB/T 6323 

12 

抗侧

翻稳

定性

试验 

以 50km/h 进行定车速变

转向角试验，向心加速度

达到 0.4g 并稳定的持续

时间 

JT/T 884 t≥3.6 
3.4≤t＜

3.6 

3.0≤t

＜3.4 
JT/T 884 

13 
填 充

率 

搅拌筒搅动容量与几何容

量之比η 
GB/T 26408 

η≥

59.8% 

55.2%≤η

＜59.8% 

51.5%≤

η ＜

55.2% 

GB/T 26408 



序
号 

指
标
类
型 

评价指标 指标来源 

指标水平分级 

判定依据/方法 
先进 
水平 

平均 
水平 

基准 
水平 

14 
出 料

残 余

率 

出料后残留在搅拌车搅拌

筒内的混凝土与搅动容量

的混凝土质量之比 δ（混

凝土的坍落度为 180mm） 

GB/T 26408 δ≤0.5% 
0.5%＜ δ ≤

0.8% 

0.8%＜δ

≤1% 
GB/T 26408 

15 
燃 料

消 耗

量 

搅拌筒以１r/min-3r/min

的搅动转速转动工况下的

综合燃料消耗量 Q 

本文件 
Q≤26.5 

L/100km 

26.5 

L/100km＜Q

≤ 30 

L/100km 

30 

L/100km

＜Q≤34 

L/100km 

JT/T 719 

16 
纵 向

稳 定

性 

满载状态，纵向稳定性 

B/hg（B—质心距后轴中心

线的水平距离，hg—质心

高度） 

强制性产品认

证 实 施 规 则

（汽车）CNCA-

C11-01：2020 

B/hg≥

0.95 

0.85≤B/hg

＜0.95 

0.7≤B/

hg＜

0.85 

强制性产品认证

实施规则（汽车）

CNCA-C11-01 ：

2020 

17 

创
新
性
指
标 

驾驶员疲劳监测 市场需求 

装备驾驶

员疲劳监

测系统 

未装备驾驶

员疲劳监测

系统 
—— —— 

18 驾驶员注意力监测 GB/T 41797 
装备驾驶

员注意力

监测系统 

未装备驾驶

员注意力监

测系统 
—— —— 

19 
平顺

性 

随机输入行驶试验中综合

总加权加速度均方根值

va  
本文件 va ≤0.32 

m/s
2 

0.32 m/s
2

＜
va ≤0.34 

m/s
2 

0.34 

m/s
2
＜

va ≤

0.36 

m/s
2 

《“领跑者”标准

评价要求 半挂牵

引车》 

表 3 混凝土搅拌运输车（最大总质量＞18000kg且≤25000kg）评价指标体系 

序
号 

指
标
类
型 

评价指标 指标来源 

指标水平分级 

判定依据/方法 
先进 
水平 

平均 
水平 

基准 
水平 

1 

基
础
指
标 

外廓尺寸、轴荷及质量限值 GB 1589 

符合标准要求 

GB 1589 

2 侧面和后下部防护 GB 11567 GB 11567 

3 侧倾稳定性 GB 7258 GB 7258 

4 进料速度 GB/T 26408 GB/T 26408 

5 出料速度 GB/T 26408 GB/T 26408 

6 
核
心

载质量利用系数 n GB/T 26408 n≥1.3  
1.1≤n＜

1.3 
1 ≤ n ＜

1.1 
GB/T 26408 



序
号 

指
标
类
型 

评价指标 指标来源 

指标水平分级 

判定依据/方法 
先进 
水平 

平均 
水平 

基准 
水平 

7 

指
标 

紧 急

制 动

性能 

发动机脱开的 0 型试验制

动距离 S0（满载状态，试

验车速为 60km/h） 
GB 12676 S0≤25m 

25m＜S0≤

30m 
30m＜S0≤

36m 
GB 12676 

8 
热 衰

退 性

能 

热衰退后与热衰退前紧急

制动距离比值 p 
GB 12676 p≤1.1 

1.1＜p≤

1.3 
1.3＜p≤

1.7 
GB 12676 

9 
作 业

噪声 

底盘发动机取力 ,搅拌工

况下，作业噪声 S 

GB/T 26408 

S≤84 

dB(A) 

84dB(A)

＜

S≤86dB(

A) 

86dB(A)

＜S≤

90dB(A) 

GB/T 26408 

独立发动机取力 ,搅拌工

况下，作业噪声 S 

S≤88 

dB(A) 

88dB(A)

＜

S≤90dB(

A) 

90dB(A)

＜S≤

94dB(A) 

10 
转向

特性 

中性转向点的侧向加速度

值评分 Na 
QC/T 480 Na≥82 

72≤Na＜

82 

65≤Na＜

72 
GB/T 6323 

11 
蛇行

试验 
蛇形试验评分值 Ns QC/T 480 NS≥88 

80≤ NS＜

88 

70≤NS ＜

80 
GB/T 6323 

12 

抗侧

翻稳

定性

试验 

以 50km/h 进行定车速变

转向角试验，向心加速度

达到 0.4g 并稳定的持续

时间 

JT/T 884 t≥3.5 
3.3≤t＜

3.5 

3.0≤t＜

3.3 
JT/T 884 

13 
填 充

率 

搅拌筒搅动容量与几何容

量之比, 
GB/T 26408 

η≥

59.8% 

55.2%≤

η＜

59.8% 

51.5%≤

η＜

55.2% 

GB/T 26408 

14 
出 料

残 余

率 

出料后残留在搅拌车搅拌

筒内的混凝土与搅动容量

的混凝土质量之比 δ（混

凝土的坍落度为 180mm） 

GB/T 26408 δ≤0.5% 
0.5% ＜ δ

≤0.8% 

0.8% ＜ δ

≤1% 
GB/T 26408 

15 
燃 料

消 耗

量 

搅拌筒以１r/min-3r/min

的搅动转速转动工况下的

综合燃料消耗量 

本文件 
Q ≤ 35 

L/100km 

35 

L/100km

＜ Q ≤ 38 

L/100km 

38 

L/100km

＜ Q ≤ 41 

L/100km 

JT/T 719 

16 
纵 向

稳 定

性 

满载状态，纵向稳定性 

B/hg（B—质心距后轴中心

线的水平距离，hg—质心

高度） 

强制性产品认

证 实 施 规 则

（汽车）CNCA-

C11-01：2020 

B/hg≥

0.95 

0.85≤B/

hg＜0.95 

0.7≤B/h

g＜0.85 

强制性产品认证

实施规则（汽车）

CNCA-C11-01 ：

2020 



序
号 

指
标
类
型 

评价指标 指标来源 

指标水平分级 

判定依据/方法 
先进 
水平 

平均 
水平 

基准 
水平 

17 

创
新
性
指
标 

驾驶员疲劳监测 市场需求 

装备驾驶

员疲劳监

测系统 

未装备驾

驶员疲劳

监测系统 
—— —— 

18 驾驶员注意力监测 GB/T 41797 
装备驾驶

员注意力

监测系统 

未装备驾

驶员注意

力监测系

统 

—— —— 

19 
平顺

性 

随机输入行驶试验中综合

总加权加速度均方根值

va  
本文件 va ≤0.32 

m/s
2 

0.32 m/s
2

＜
va ≤

0.34 m/s
2 

0.34 m/s
2

＜
va ≤

0.36 m/s
2 

《“领跑者”标准

评价要求 半挂牵

引车》 

表 4 混凝土搅拌运输车（最大总质量＞25000kg且≤31000kg）评价指标体系 

序
号 

指
标
类
型 

评价指标 指标来源 

指标水平分级 

判定依据/方法 
先进 
水平 

平均 
水平 

基准 
水平 

1 

基
础
指
标 

外廓尺寸、轴荷及质量限值 GB 1589 

符合标准要求 

GB 1589 

2 侧面和后下部防护 GB 11567 GB 11567 

3 侧倾稳定性 GB 7258 GB 7258 

4 进料速度 GB/T 26408 GB/T 26408 

5 出料速度 GB/T 26408 GB/T 26408 

6 

核
心
指
标 

载质量利用系数 n GB/T 26408 n≥1.8  
1.5 ≤ n

＜1.8  
1.2≤n＜

1.5 
GB/T 26408 

7 
紧 急

制 动

性能 

发动机脱开的 0 型试验制

动距离 S0（满载状态，试

验车速为 60km/h） 
GB 12676 S0≤27m 

27m＜S0≤

30m 
30m＜S0≤

36m 
GB 12676 

8 
热 衰

退 性

能 

热衰退后与热衰退前紧急

制动距离比值 p 
GB 12676 p≤1.1 

1.1＜p≤

1.3 
1.3＜p≤

1.7 
GB 12676 

9 
作 业

噪声 

底盘发动机取力 ,搅拌工

况下，作业噪声 S 

GB/T 26408 

S≤84 

dB(A) 

84dB(A)

＜

S≤86dB(

A) 

86dB(A)

＜S≤

90dB(A) 

GB/T 26408 

独立发动机取力 ,搅拌工

况下，作业噪声 S 

S≤88 

dB(A) 

88dB(A)

＜

S≤90dB(

A) 

90dB(A)

＜S≤

94dB(A) 



序
号 

指
标
类
型 

评价指标 指标来源 

指标水平分级 

判定依据/方法 
先进 
水平 

平均 
水平 

基准 
水平 

10 
转向

特性 

中性转向点的侧向加速度

值评分 Na 
QC/T 480 Na≥80 

70≤Na＜

80 

65≤Na＜

70 
GB/T 6323 

11 
蛇行

试验 
蛇形试验评分值 Ns QC/T 480 NS≥85 

80≤ NS＜

85 

70≤NS ＜

80 
GB/T 6323 

12 

抗侧

翻稳

定性

试验 

以 50km/h 进行定车速变

转向角试验，向心加速度

达到 0.4g 并稳定的持续

时间 t 

JT/T 884 ，

JT/T 1178.1 
t≥3.4 

3.2≤t＜

3.4 

3.0≤t＜

3.2 
JT/T 884 

13 
填 充

率 

搅拌筒搅动容量与几何容

量之比η 
GB/T 26408 

η ≥

59.8% 

55.2%≤

η＜

59.8% 

51.5%≤

η＜

55.2% 

GB/T 26408 

14 
出 料

残 余

率 

出料后残留在搅拌车搅拌

筒内的混凝土与搅动容量

的混凝土质量之比δ（混凝

土的坍落度为 180mm） 

GB/T 26408 δ≤0.5% 
0.5% ＜ δ

≤0.8% 

0.8% ＜ δ

≤1% 
GB/T 26408 

15 
燃 料

消 耗

量 

搅拌筒以１r/min-3r/min

的搅动转速转动工况下的

综合燃料消耗量 

本文件 
Q ≤ 40 

L/100km 

40 

L/100km

＜ Q ≤ 43 

L/100km 

43 

L/100km

＜ Q ≤ 46 

L/100km 

JT/T 719 

16 
纵 向

稳 定

性 

满载状态，纵向稳定性 

B/hg（B—质心距后轴中心

线的水平距离，hg—质心

高度） 

强制性产品认

证 实 施 规 则

（汽车）CNCA-

C11-01：2020 

B/hg≥

0.95 

0.85≤B/

hg＜0.95 

0.7≤B/h

g＜0.85 

强制性产品认证

实施规则（汽车）

CNCA-C11-01 ：

2020 

17 

创
新
性
指
标 

驾驶员疲劳监测 市场需求 

装备驾驶

员疲劳监

测系统 

未装备驾

驶员疲劳

监测系统 
—— —— 

18 驾驶员注意力监测 GB/T 41797 
装备驾驶

员注意力

监测系统 

未装备驾

驶员注意

力监测系

统 

—— —— 

19 
平顺

性 

随机输入行驶试验中综合

总加权加速度均方根值

va  
本文件 va ≤0.32 

m/s
2 

0.32 m/s
2

＜
va ≤

0.34 m/s
2 

0.34 m/s
2

＜
va ≤

0.36 m/s
2 

《“领跑者”标准

评价要求 半挂牵

引车》 

 

 

 

五、与现行法律、法规和政策及相关标准的协调性 



介绍标准是否符合现行法律、法规、政策及相关强制性标准要求。若产生冲突，是

怎么处理的。 

本标准与现有的法律、法规和强制性国家标准无冲突。 

 

六、贯彻标准的要求和措施建议 

说明本标准的性质，介绍后期开展宣贯实施的措施、保障等。 

建议标准实施后组织标准宣讲，促进标准顺利实施。 

 

七、其他需要说明的事项 

其它重要内容的补充说明，如涉及科技成果转化、专利处置、标准差异性分析等。 

无。 

 


