附件4：
中汽协会《“领跑者”评价技术要求 中型厢式运输车》团体标准编制说明

1、 工作简要过程
（1） 任务来源
简要介绍项目立项背景、中汽协会批复及计划任务编号等。
中型厢式运输车被广泛应用于城市物流配送、工地运输、货运中转等领域，因其尺寸适中、便于行驶、搭载货物方便等特点，成为物流配送的理想选择‌。随着国内经济的稳健增长和城市化进程的加速，中型厢式运输车在物流配送等领域的需求将持续增长。
为切实发挥企业标准对质量提升的引领作用，贯彻2018年八部委发布的《关于实施企业标准“领跑者”制度的意见文件，2023年3月，中国汽车工程研究院股份有限公司向中国汽车工业协会申请《质量分级及“领跑者”评价要求 中型厢式运输车》团体标准立项。2023年4月25日，中国汽车工业协会召开《质量分级及“领跑者”评价要求 轻型客车》团体标准立项论证会。2023年7月18日，中国汽车工业协会正式下文通知《质量分级及“领跑者”评价要求 中型厢式运输车》完成团体标准立项，项目计划号为2023-52。2024年9月，依据“领跑者”最新管理要求，团标名称由《质量分级及“领跑者”评价要求 中型厢式运输车》变更为《“领跑者”评价技术要求 中型厢式运输车》。

（2） 主要起草单位及任务分工
介绍标准起草组构成，主要参与单位及标准起草工作组人员分工。
在本标准的研究制定工作过程中，与行业专家进行了多次研讨并开展了广泛的调研工作和大量的试验验证工作，得到了相关车辆生产企业的支持，取得了大量具有建设性的意见、建议和数据，保证本标准的制定质量。主要起草单位名单如下：
1、 中国汽车工程研究院股份有限公司；
2、 江铃汽车股份有限公司；
3、 江西五十铃汽车有限公司；
4、 中国重汽集团成都王牌商用车有限公司；
5、 安徽江淮汽车集团股份有限公司；
6、 庆铃汽车股份有限公司；
7、 北汽福田汽车股份有限公司；
8、 安徽普思标准技术有限公司；
9、 成都大运汽车集团有限公司；
10、 东风柳州汽车有限公司；
11、 陕西汽车集团股份有限公司；
12、 珠海广通汽车有限公司。
本文件主要起草人：褚观耀、廖瑗、丁李辉、李沙峰、笪鑫、杨神林、邓跃林、聂坤正、李美娟、徐永全、张烨、高光雷、孙景锋。
表1  起草人任务分工
	序号
	单位名称
	起草人
	主要工作

	1
	中国汽车工程研究院股份有限公司
	褚观耀、廖瑗、丁李辉
	负责组织与协调，负责主要标准体系框架与技术内容的编写与确定。负责对试验车辆进行试验验证，并整理试验数据，参与标准技术内容的研讨与确定。

	2
	江铃汽车股份有限公司
	李沙峰
	第4到5章、附录A、附录B、附录C内容的编写。参与试验车辆进行试验验证。

	3
	安徽江淮汽车集团股份有限公司
	笪鑫
	第4到5章、附录A、附录B、附录C内容的编写。参与试验车辆进行试验验证。

	4
	江西五十铃汽车有限公司
	杨神林
	第4到5章、附录A、附录B、附录C内容的编写。参与试验车辆进行试验验证。

	5
	中国重汽集团成都王牌商用车有限公司
	邓跃林
	第4到5章、附录A、附录B、附录C内容的编写。

	6
	庆铃汽车股份有限公司
	聂坤正
	第4到5章、附录A、附录B、附录C内容的编写。

	7
	安徽普思标准技术有限公司
	徐永全
	第4到5章、附录A、附录B、附录C内容的编写。

	8
	北汽福田汽车股份有限公司
	李美娟
	第4到5章、附录A、附录B、附录C内容的编写。

	9
	成都大运汽车集团有限公司
	张烨
	第4到5章、附录A、附录B、附录C内容的编写。

	10
	东风柳州汽车有限公司
	高光雷
	第4到5章、附录A、附录B、附录C内容的编写。

	11
	陕西汽车集团股份有限公司
	孙景锋
	第4到5章、附录A、附录B、附录C内容的编写。

	12
	珠海广通汽车有限公司
	曾进文
	第4到5章、附录A、附录B、附录C内容的编写。



（3） 标准研讨情况
介绍标准立项、起草过程中召开的有关调研、讨论等会议情况，突出阶段性成果。
1、 开展调研
标准编制相关人员进行相关资料收集与调研，主要情况整理如下：
（1） 国内中型厢式运输车政策与产业现状
近年来，随着中国经济的持续快速增长和物流产业的蓬勃发展，中型厢式运输车行业迎来了前所未有的发展机遇。中型厢式运输车以其尺寸适中、便于行驶、搭载货物方便等特点，成为物流配送的理想选择。当前，中国厢式运输车市场已经形成了多元化、差异化的竞争格局，市场规模不断扩大，技术创新和智能化发展势头强劲‌。
中型厢式运输车行业的智能化发展也在不断推进。但相比国际先进水平，中国中型厢式运输车的智能化、自动化水平仍有一定差距，许多车辆仍然停留在传统的人工驾驶和货物管理模式上，缺乏高效的智能化调度和管理系统。这影响了运输效率，也增加了事故风险。‌
（2） 国外中型厢式运输车产业现状
在发达国家，厢式物流运输车辆的比例在90%以上。例如，在美国，高速公路上运行的载货车无一不是封闭的厢式车。需要许多国家通过政策推动厢式运输车的普及。例如，美国、欧洲和日本等国家都要求货运车辆的车厢必须是封闭式的，否则不允许上路。这种政策促进了厢式运输车的使用和普及。全球不同地区对厢式运输车的需求和应用有所不同。北美、欧洲、日本等地对厢式运输车的依赖较高，而东南亚、印度等地区则相对较低。这反映了不同地区的经济发展水平和物流需求差异‌。随着全球经济的发展和城市化进程的加速，中型厢式运输车的物流需求预计将继续增长。特别是在发展中国家，随着物流基础设施的完善和政策支持，中型厢式运输车的市场份额有望进一步提升。‌‌
（3） 中型厢式运输车标准体系现状及现存问题
国内尚缺乏中型厢式运输车整车各项性能（诸如动力、经济、安全、环保等）指标做出明确要求。为切实发挥企业标准对质量提升的引领作用，引导中型厢式运输车相关企业标准水平提升，促进我国中型厢式运输车行业向更安全、更高效、更智能的方向发展，故制定《“领跑者”标准评价要求 中型厢式运输车》团体标准。
2、 标准研讨
2024年2月，与中型厢式运输车行业相关企业、协会等进行了沟通交流，整理历年来中型厢式运输车试验数据，对相关试验方法、试验指标进行了收集。
2024年3月，召开团标草案研讨会，确定了团标草案基本框架、指标限值等。
2024年4月，召开团标立项审查会，根据会议专家意见，将核心指标调整为所有中型厢式运输车都能开展测试的项目。
2024年4月，标准起草工作组在重庆召开了标准启动会，来自中国汽车工程研究院股份有限公司、江铃汽车股份有限公司、安徽江淮汽车集团股份有限公司、江西五十铃汽车有限公司、中国重汽集团成都王牌商用车有限公司、庆铃汽车股份有限公司、北汽福田汽车股份有限公司、安徽普思标准技术有限公司、成都大运汽车集团有限公司、东风柳州汽车有限公司、陕西汽车集团股份有限公司、珠海广通汽车有限公司专家共15余人参加会议。与会专家对团标草案内容进行讨论，提出12条修改意见，如增加最小转弯直径d、燃料消耗量采用等速测试加权等。
2024年10-11月，对征求意见稿面向全行业征求意见。

2、 标准编制原则和主要内容
介绍标准编制依据的原则，并对标准的主要技术指标（参数）等重要条款进行分析阐述，突出本标准的技术先进性、创新性和经济适用性；修订标准时应列出与原标准的主要差异和理由
本标准的制定依据以下原则：
1、适用性原则
本标准的编制充分考虑与我国中型厢式运输行业现行法律法规和技术标准相符合，重点考虑可操作性，便于标准的实施。
2、规范性原则
本标准根据《中华人民共和国标准法》、GB/T 1.1《标准化工作导则第1部分：标准的结构和编写》、T/CAQP 015《“领跑者”标准编制通则》进行编制。
3、 采用国际标准和国外先进标准情况   
介绍标准是否采标，与国际、国外同类标准水平的对比情况。
本标准属于团体标准，与现行法律、法规、规章和政策以及有关基础和相关标准不矛盾。国内、国外均没有本标准所评价内容的评测标准。

4、 主要关键指标及试验验证情况
介绍关键指标的确立及试验验证情况（试验方法、实验过程、试验结果分析等情况）。
1、评价指标分类
中型厢式运输车“领跑者”标准的评价指标分为：基础指标、核心指标和创新性指标。
基础指标包括：外廓尺寸轴荷及质量限值、防抱制动性能、侧面和后下部防护、侧倾稳定性。
核心指标包括：0-80km/h 全油门起步加速时间、最大爬坡度、道路工况燃料消耗量、发动机脱开的 0 型试验制动距离、热衰退后与热衰退前紧急制动距离比值、最小转弯直径d、加速行驶车外噪声、防雨密封性能、载质量利用系数。核心指标分为三个等级，包括先进水平，相当于企业标准排行榜中5星级水平；平均水平，相当于企业标准排行榜中4星级水平；基准水平，相当于企业标准排行榜中3星级水平。
创新指标包括：驾驶员疲劳监测、驾驶员注意力监测、自动紧急制动速度降低量、平顺性。创新指标分为二个等级，包括先进水平，相当于企业标准排行榜中5星级水平；平均水平，相当于企业标准排行榜中4星级水平；鼓励根据条件成熟情况适时增加与产品性能和消费者关注的相关创新性指标。
3、 评价指标限值验证
2024年5-9月，标准牵头起草单位对多辆中型厢式运输车开展了试验验证工作。主要试验项目包括：0-80km/h 全油门起步加速时间、最大爬坡度、道路工况燃料消耗量、发动机脱开的 0 型试验制动距离、热衰退后与热衰退前紧急制动距离比值、最小转弯直径d、加速行驶车外噪声、防雨密封性能、驾驶员疲劳监测、驾驶员注意力监测、自动紧急制动速度降低量、平顺性。
1） 加速性能
现有加速性能试验方法主要有0-100km/h全油门起步加速、60-100km/h全油门超越加速、400m全油门起步加速等。参照《汽车加速性能试验方法》（GB/T 12543），选取了0-80km/h全油门起步加速作为加速性能试验方法。试验数据来源于江铃、江淮、庆铃、福田、陕汽等多款中型厢式运输车的测试结果。
2） 爬坡性能
为了综合考量车辆的爬坡能力，参照《汽车爬陡坡试验方法》（GB/T 12539）选取了最大爬坡度作为评价指标。试验数据来源于江铃、江淮、庆铃、福田、陕汽等多款中型厢式运输车的测试结果。
3） 道路工况燃料消耗量
市场对车辆经济性十分关注，燃料消耗是车辆经济性的主要评价指标之一。依据《商用车辆燃料消耗量试验方法》（GB/T 12545.2）进行满载情况下的等速行驶油耗测试，试验车速为60km/h、70km/h、80km/h并进行加权。试验数据来源于江铃、江淮、庆铃、福田、陕汽等多款中型厢式运输车的测试结果。
4） 发动机脱开的 0 型试验制动距离
0型制动是是模拟车辆在遇到紧急情况时的全力制动，试验依据为《商用车辆和挂车制动系统技术要求及试验方法》（GB 12676），车辆进行发动机脱开的0型试验，试验车辆为满载状态，评价指标为60km/h到0km/h的制动距离。试验数据来源于江铃、江淮、庆铃、福田、陕汽等多款中型厢式运输车的测试结果。
5） 热衰退后与热衰退前紧急制动距离比值p
热衰退是模拟车辆连续制动后车辆在遇到紧急情况时的全力制动，试验依据为《商用车辆和挂车制动系统技术要求及试验方法》（GB 12676），车辆进行发动机脱开的0型试验，试验车辆为满载状态，评价指标为60km/h到0km/h热衰退后的制动距离与热衰退前紧急制动距离比值p。试验数据来源于江铃、江淮、庆铃、福田、陕汽等多款中型厢式运输车的测试结果。
6） 最小转弯直径d
由于城市路状较为复杂，作为城市物流用车需要考虑通过性。参照《汽车最小转弯直径、最小转弯通道圆直径和外摆值测量方法》（GB/T 12540），通过性选取了最小转弯直径d作为评价指标。试验依据为试验数据来源于江铃、中通、依维柯、金龙等多款轻型客车测试结果。
7） 加速行驶车外噪声
中型厢式运输车作为城市物流用车，需要考虑到对城市环境的影响。噪声指标主要考察车辆的环保性，试验依据为《汽车加速行驶车外噪声限值及测量方法》（GB 1495），评价指标为加速行驶车外噪声。试验数据来源于江铃、江淮、庆铃、福田、陕汽等多款中型厢式运输车的测试结果。
8） 防雨密封性能
厢式货车的设计初衷是为了在各种天气条件下保护货物，货厢密封能够确保货物在雨天不会淋湿，从而避免货物损坏或质量下降。参照《厢式运输车》（QC/T 453），确定防雨密封性能作为评价指标。试验数据来源于江铃、江淮、庆铃、福田、陕汽等多款中型厢式运输车的测试结果。
9） 载质量利用系数
车辆载货能力也是评价中型厢式运输车的一项重要指标，参照中华人民共和国工业和信息化部公告2019年第1号中《道路机动车车辆产品准入审查要求》，确定载质量利用系数k作为评价指标。数据来源于公告数据库。
10） 驾驶员疲劳监测、驾驶员注意力监测
驾驶员疲劳监测、驾驶员注意力监测也是中型厢式运输车的先进配置，也是行车安全重要的保障手段之一，在所有的道路交通事故中，司机的疲劳因素占10-25%。从引导行业发展的角度，设置了相关的评价指标，指标主要来源于国家标准、ECE法规等。驾驶员疲劳监测的试验依据为本标准附件D，驾驶员注意力监测的试验依据为本标准附件D。试验数据来源于江铃、江淮、庆铃、福田、陕汽等多款中型厢式运输车的测试结果。
11） 自动紧急制动速度降低量
AEBS是目前中型厢式运输车的先进配置，从引导行业发展的角度，设置了相关的评价指标，指标主要来源于国家标准、ECE法规等。AEBS性能的试验依据为本标准附件C。试验数据来源于江铃、江淮、庆铃、福田、陕汽等多款中型厢式运输车的测试结果。
12） 平顺性
中型厢式运输车既要保证乘员的乘坐舒适性，还要保证货物的完整性。选取了平顺性作为评价指标，试验依据为《汽车平顺性试验方法》(GB/T4970)，试验数据来源于江铃、江淮、庆铃、福田、陕汽等多款中型厢式运输车的测试结果。
依据试验数据，制定中型厢式运输车的评价指标体系框架，见表1、2、3。
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	指标来源
	指标水平分级
	判定依据/方法

	
	
	
	
	先进水平
（5星级）
	平均水平
（4星级）
	基准水平
（3星级）
	

	1
	基础指标
	外廓尺寸、轴荷及质量限值
	GB 1589
	符合标准要求
	GB 1589

	2
	
	防抱制动性能
	GB/T 13594
	
	GB/T 13594

	3
	
	侧面和后下部防护
	GB 11567
	
	GB 11567

	4
	
	侧倾稳定性
	GB/T 14172
GB 7258
	
	GB/T 14172
GB 7258

	5
	核心指标
	动力性
	0-80km/h 全油门起步加速时间算术平均值t(s)
	GB/T 12543
	t≤23.0
	23.0＜t≤25.0
	25.0＜t≤27.0
	GB/T 12543

	6
	
	
	最大爬坡度 i(%)
	GB/T 12539
	≥35%
	35%＞D≥30%
	30%＞D≥25%
	GB/T 12539

	7
	
	经济性
	道路工况燃料消耗量Q0(L/100km)
	本文件
	Q0≤13.5 L/100km
	13.5L/100km ＜Q0≤14.0 L/100km
	14.0 L/100km ＜Q0≤14.5 L/100km
	附录 A

	8
	
	安全性
	发动机脱开的 0 型试验制动距离 S0(m)（满载状态，试验车速60km/h）
	GB 12676
	S≤26
	26＜S≤28
	28＜S≤30
	GB 12676

	9
	
	
	热衰退后与热衰退前紧急制动距离比值p（满载状态，试验车速60km/h）
	
	p≤1.10
	1.10＜p≤1.15
	1.15＜p≤1.25
	

	10
	
	通过性
	最小
转弯直径d
	GB/T 12540
	d≤14 m
	14m＜d≤15m
	15m＜d≤16m
	GB/T 12540

	11
	
	加速噪声
	加速行驶车外噪声N1
	GB 1495
	N1≤78 dB(A)
	78 dB(A)＜N1≤80 dB(A)
	80 dB(A)＜N1≤82 dB(A)
	GB 1495

	12
	
	防雨密封性能
	QC/T 453
	30min无渗漏
	25min无渗漏
	15min无渗漏
	QC/T 453

	13
	
	载质量利用系数k
	道路机动车车辆产品准入审查要求
	k≥1.3
	1.1≤k＜1.3
	k＜1.1
	道路机动车车辆产品准入审查要求

	14
	创新性指标
	驾驶员疲劳监测
	平均敏感度
	本文件
	80%≤平均敏感度
	60%≤平均敏感度＜80%
	--
	附录B

	15
	
	
	灵敏度结果的90%置信区间
	
	60%≤置信区间
	20%≤置信区间＜60%
	--
	

	16
	
	驾驶员注意力监测

	检出率
	GB/T 41797
	98%≤检出率
	95%≤检出率＜98%
	--
	GB/T 41797

	17
	
	
	准确率
	
	98%≤准确率
	95%≤准确率＜98%
	--
	

	18
	
	平顺性
	
随机输入行驶试验中综合总加权加速度均方根值
	本文件
	
≤0.32 m/s2
	
0.32 m/s2＜≤0.34 m/s2
	--
	附录C

	19
	
	自动紧急制动速度降低量(km/h)（试验车速为80km/h）
	本文件
	ΔV≥50
	50＞ΔV≥40
	--
	附录D



表2 中型厢式运输车（最大总质量＞7000kg且≤10000kg）评价指标体系
	序号
	指标类型
	评价指标
	指标来源
	指标水平分级
	判定依据/方法

	
	
	
	
	先进水平
（5星级）
	平均水平
（4星级）
	基准水平
（3星级）
	

	1
	基础指标
	外廓尺寸、轴荷及质量限值
	GB 1589
	符合标准要求
	GB 1589

	2
	
	防抱制动性能
	GB/T 13594
	
	GB/T 13594

	3
	
	侧面和后下部防护
	GB 11567
	
	GB 11567

	4
	
	侧倾稳定性
	GB/T 14172
GB 7258
	
	GB/T 14172
GB 7258

	5
	核心指标
	动力性
	0-80km/h 全油门起步加速时间算术平均值t(s)
	GB/T 12543
	t≤26.0
	26.0＜t≤28.0
	28.0＜t≤30.0
	GB/T 12543

	6
	
	
	最大爬坡度 i(%)
	GB/T 12539
	≥35%
	35%＞D≥30%
	30%＞D≥25%
	GB/T 12539

	7
	
	经济性
	道路工况燃料消耗量Q0(L/100km)
	本文件
	Q0≤16.5 L/100km
	16.5L/100km ＜Q0≤17.0 L/100km
	17.0 L/100km ＜Q0≤17.5 L/100km
	附录 A

	8
	
	安全性
	发动机脱开的 0 型试验制动距离 S0(m)（满载状态，试验车速60km/h）
	GB 12676
	S≤28
	28＜S≤30
	30＜S≤32
	GB 12676

	9
	
	
	热衰退后与热衰退前紧急制动距离比值p（满载状态，试验车速60km/h）
	
	p≤1.10
	1.10＜p≤1.15
	1.15＜p≤1.25
	

	10
	
	通过性
	最小
转弯直径d
	GB/T 12540
	d≤16 m
	16m＜d≤17m
	17m＜d≤18m
	GB/T 12540

	11
	
	加速噪声
	加速行驶车外噪声N1
	GB 1495
	N1≤81 dB(A)
	81 dB(A)＜N1≤83 dB(A)
	83 dB(A)＜N1≤85 dB(A)
	GB 1495

	12
	
	防雨密封性能
	QC/T 453
	30min无渗漏
	25min无渗漏
	15min无渗漏
	QC/T 453

	13
	
	载质量利用系数k
	道路机动车车辆产品准入审查要求
	k≥1.4
	1.2≤k＜1.4
	k＜1.2
	道路机动车车辆产品准入审查要求

	14
	创新性指标
	驾驶员疲劳监测
	平均敏感度
	本文件
	80%≤平均敏感度
	60%≤平均敏感度＜80%
	--
	附录B

	15
	
	
	灵敏度结果的90%置信区间
	
	60%≤置信区间
	20%≤置信区间＜60%
	--
	

	16
	
	驾驶员注意力监测

	检出率
	GB/T 41797
	98%≤检出率
	95%≤检出率＜98%
	--
	GB/T 41797

	17
	
	
	准确率
	
	98%≤准确率
	95%≤准确率＜98%
	--
	

	18
	
	平顺性
	
随机输入行驶试验中综合总加权加速度均方根值
	本文件
	
≤0.32 m/s2
	
0.32 m/s2＜≤0.34 m/s2
	--
	附录C

	19
	
	自动紧急制动速度降低量(km/h)（试验车速为80km/h）
	本文件
	ΔV≥50
	50＞ΔV≥40
	--
	附录D



表3 中型厢式运输车（最大总质量＞10000kg且≤12000kg）评价指标体系
	序号
	指标类型
	评价指标
	指标来源
	指标水平分级
	判定依据/方法

	
	
	
	
	先进水平
（5星级）
	平均水平
（4星级）
	基准水平
（3星级）
	

	1
	基础指标
	外廓尺寸、轴荷及质量限值
	GB 1589
	符合标准要求
	GB 1589

	2
	
	防抱制动性能
	GB/T 13594
	
	GB/T 13594

	3
	
	侧面和后下部防护
	GB 11567
	
	GB 11567

	4
	
	侧倾稳定性
	GB/T 14172
GB 7258
	
	GB/T 14172
GB 7258

	5
	核心指标
	动力性
	0-80km/h 全油门起步加速时间算术平均值t(s)
	GB/T 12543
	t≤30.0
	30.0＜t≤32.0
	32.0＜t≤34.0
	GB/T 12543

	6
	
	
	最大爬坡度 i(%)
	GB/T 12539
	≥35%
	35%＞D≥30%
	30%＞D≥25%
	GB/T 12539

	7
	
	经济性
	道路工况燃料消耗量Q0(L/100km)
	本文件
	Q0≤18.5 L/100km
	18.5L/100km ＜Q0≤19.0 L/100km
	19.0 L/100km ＜Q0≤19.5 L/100km
	附录 A

	8
	
	安全性
	发动机脱开的 0 型试验制动距离 S0(m)（满载状态，试验车速60km/h）
	GB 12676
	S≤30
	30＜S≤32
	32＜S≤34
	GB 12676

	9
	
	
	热衰退后与热衰退前紧急制动距离比值p（满载状态，试验车速60km/h）
	
	p≤1.10
	1.10＜p≤1.15
	1.15＜p≤1.25
	

	10
	
	通过性
	最小
转弯直径d
	GB/T 12540
	d≤18m
	18m＜d≤20m
	20m＜d≤22m
	GB/T 12540

	11
	
	加速噪声
	加速行驶车外噪声N1
	GB 1495
	N1≤84 dB(A)
	84 dB(A)＜N1≤86 dB(A)
	86 dB(A)＜N1≤88 dB(A)
	GB 1495

	12
	
	防雨密封性能
	QC/T 453
	30min无渗漏
	25min无渗漏
	15min无渗漏
	QC/T 453

	13
	
	载质量利用系数k
	道路机动车车辆产品准入审查要求
	k≥1.7
	1.4≤k＜1.7
	k＜1.4
	道路机动车车辆产品准入审查要求

	[bookmark: _GoBack]14
	创新性指标
	驾驶员疲劳监测
	平均敏感度
	本文件
	80%≤平均敏感度
	60%≤平均敏感度＜80%
	--
	附录B

	15
	
	
	灵敏度结果的90%置信区间
	
	60%≤置信区间
	20%≤置信区间＜60%
	--
	

	16
	
	驾驶员注意力监测

	检出率
	GB/T 41797
	98%≤检出率
	95%≤检出率＜98%
	--
	GB/T 41797

	17
	
	
	准确率
	
	98%≤准确率
	95%≤准确率＜98%
	--
	

	18
	
	平顺性
	
随机输入行驶试验中综合总加权加速度均方根值
	本文件
	
≤0.32 m/s2
	
0.32 m/s2＜≤0.34 m/s2
	--
	附录C

	19
	
	自动紧急制动速度降低量(km/h)（试验车速为80km/h）
	本文件
	ΔV≥50
	50＞ΔV≥40
	--
	附录D



五、与现行法律、法规和政策及相关标准的协调性
本标准与现有的法律、法规和强制性国家标准无冲突。

六、贯彻标准的要求和措施建议
建议标准发布后组织标准宣讲，促进标准顺利实施。

7、 其他需要说明的事项
无。
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