
附件 4： 

中汽协会《乘用车减振器系统异响特性测试》团体标准 

编制说明 

 

一、工作简要过程 

（一）任务来源 

项目立项背景：电动汽车更安静的座舱环境使减振器系统异响问

题更容易暴露出来，市场投诉日益激增。量产阶段解决减振器异响问

题难度大，成本高。开发阶段通过减振器系统台架试验管控减振器异

响问题成为亟待解决的问题。目前减振器异响台架试验规范只有企业

规范，管控要求粗糙，不能满足现代汽车的开发需求。因此制定减振

器总成的异响管控台架规范具有对促进我国汽车制造水平的提高具

有重要意义。 

中汽协会批复及计划任务编号：中汽协函字[2023]579 号。 

（二）主要起草单位及任务分工 

本文件起草单位：中国汽车工程研究院股份有限公司、南阳淅减

汽车减振器有限公司、奇瑞汽车股份有限公司、比亚迪汽车工业有限

公司、西格迈股份有限公司、广州汽车集团股份有限公司研发总院、

上汽集团创新开发研究总院、东风汽车公司技术中心、重庆长安汽车

股份有限公司、智己汽车科技有限公司、宝隆科技有限公司。 

本文件主要起草人员：郑婷婷、龚小平、佘扬佳、汤国亚、程亮、

杨晋、张仕全、李龙、许翔、韩琦、张浩、廖祥凝、张洁、何融、殷



吕。 

（三）标准研讨情况 

标准立项评审会：标准立项评审会确立了以减振器总成为该团标

主要管控对象，否定了先前制定的悬架系统异响工况的计划，因为悬

架系统中异响最集中的问题在减振器总成，管控减振器总成异响能大

幅度降低悬架系统异响问题。减振器系统异响试验台架在业内更成熟，

该规范更容易执行。 

调研：调研后讲减振器总成异响台架试验、减振器系统 rattle 

noise、嘶嘶声三类异响问题作为此规范主要管控目标。 

起草过程中讨论会：讨论会重新制定了管控目标，新增了低温、

高温工况下的减振器异响台架试验。 

二、标准编制原则和主要内容 

乘用车减振器系统异响特性测试及评价方法标准分为减振器异响

主观评价方法及测试方法两部分。减振器系统特性测试方法主要包括

减振器总成异响、减振器单体的 rattle &swish noise 三种异响的台

架测试方法。目前企业使用的减振器异响台架试验企标规范测试形式

单一（客观测试）、管控标准粗糙（沿用燃油车标准，不满足新能源

车更安静的座舱使用环境）。此项标准参考整车异响台架试验评价规

范，提出了主观评价+客观测试相结合的试验方式，充分管控减振器

异响问题。 

减振器系统异响后期解决难度较大，通过减振器系统异响评价标

准和测试标准在开发阶段有效检出悬架系统异响问题，能够减少悬架



系统异响问题流入市场，有效降低售后维保成本。 

三、采用国际标准和国外先进标准情况    

该标准是在参考原有企标的基础上，结合现代车型特点及用户工

况，重新制定台架试验激励方式和判定标准。此标准更符合现代车主

用车工况。 

现有的减振器振动噪声测试标准都是沿用燃油车的规范，缺乏系

统性的标准，特别针对新能源汽车更安静的噪声环境以及 CDC 减振器

的相关标准，目前仍处于空白状态. 

完善合理的悬架系统异响评价测试标准有利于主机厂对供应商进

行有力的异响管控。 

此标准的指定不仅填补了行业的空白，标准的先进性和全面性也

能给促进行业的技术进步。     

四、主要关键指标及试验验证情况 

激励方式的选择：结合减振器系统异响发生的工况，以及改工况

下减振器活塞杆的速度、行程等情况，指定台架试验时减振器的运行

速度，和工作行程。 

试验过程：考虑到减振器异响发生的工况除了常温工况，低温和

高温下异响问题也容易发生，此团表中规定了减振器总成台架异响试

验需要进行高温试验和低温试验。 

试验结果分析：试验结果判定标准制定是结合企业调校的经验和

大量声学表现优秀的产品和表现较差的产品通过对比试验得出的。 

五、与现行法律、法规和政策及相关标准的协调性 



此标准完全符合现行现行法律、法规、政策及相关强制性标准要

求，若发生冲突，以现行法律、法规、政策及相关强制性标准要求为

准。 

六、贯彻标准的要求和措施建议 

本标准作为团体标准，并非强制性要求，供中国汽车工业协会会

员单位及社会自愿使用。汽车制造商和相关零部件企业根据市场需求，

可依据该标准参考执行。建议标准的实施日期为批准发布后 1 个月，

以便于相关企业和消费者理解、消化和吸收。 

标准发布后，由中国汽车工业协会组织出版，标准起草组将进行

标准宣贯。 

七、其他需要说明的事项 

暂无需要说明的事项。 


