
《汽车内饰用合成聚醚酯海绵性能要求和试验方法》编制说明

（征求意见稿）

一、工作简况

1任务来源

本标准依据中国汽车工业协会发布的中汽协函字【2024】064号“中国汽车

工业协会关于 2024第 1批团体标准立项通知的函”，项目计划号：2024-1 ，项

目名称: 汽车内饰用合成聚醚酯海绵性能要求和试验方法，标准的主要起草单位:

江苏金智达新材料有限公司。

2主要工作过程

1）调研论证起草阶段

在汽车行业中，聚氨酯海绵一般使用在汽车内饰、汽车坐垫、汽车座椅等，

一般使用在汽车行业的聚氨脂海绵都带有防火标准，汽车工业对未来汽车所作出

的舒适性、安全性及节能等要求都离不开聚氨酯海绵。具有隔热及隔音功能的车

顶材，具有舒适性要求的汽车座垫，阻隔噪音及振动保持安静空间的车底材料和

密封材料。各种聚氨酯制品被应用于汽车的各个位置。2023年 3月 1 日，主要

起草单位江苏金智达新材料有限公司向中国汽车工业协会车身附件委员会提出

依据整车制造厂和规范汽汽车内饰用合成聚醚酯海绵产品质量的控制，促进该行

业的发展和提高，需要制定《合成聚醚酯海绵性能要求和试验方法》标准后，中

国汽车工业协会车身附件委员会组织了起草单位等有关人员成立标准起草工作

组 。

2023年 3月-5 月，起草小组对汽汽汽车内饰用合成聚醚酯海绵的现状进行

了认真细致的研究，汇集了汽汽车内饰用合成聚醚酯海绵在工作过程中的应用现

状，分析了国内外汽汽车内饰用合成聚醚酯海绵产品的行业应用问题，为标准编

制奠定了良好基础。随后在行业调研的基础上，起草组对汽汽车内饰用合成聚醚

酯海绵的各项性能进行多次的试验测试，得到了配套企业和整车厂认可，对标准

编制的内容、技术指标及标准格式等方面进行充分的论证。

2023 年 8月完成了标准的初稿，提交到中国汽车工业协会车身附件专业委
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员会进行初审。

2）立项阶段

2023年 11月 29日，中国汽车工业协会车身附件委员会组织了汽车行业内

有一定影响力的有关专家，采用线上“腾讯视频会议”（会议号：638 800 114 ）

的方式召开了《合成聚醚酯海绵性能要求和试验方法》的标准立项论证会议。专

家们一致通过了该标准的立项。并上报了中国汽车工业协会待批。

2024年 1月 24日，该项目获得了中国汽车工业协会的批准立项，项目计划

号：2024-1 。

3）征求意见阶段

2024年 2月-4 月，标准起草工作组和专家们在标准初稿的基础上进行了认

真讨论和反复的斟酌并形成了标准的征求意见稿和编制说明。提交专委会征求意

见。

3 标准主要起草单位及主要起草人

主要起草单位：江苏金智达新材料有限公司

主要起草人：张兆亮、祁青海、张良华

4标准参与起草单位及主要起草人

参与起草单位：江苏长顺集团有限公司、长顺高分子材料研究院有限公司、

都利新材料(海安)有限公司、贝内克-长顺汽车内饰材料(张家港)有限公司、长春

派格汽车塑料技术有限公司、中国质量认证中心有限公司。

主要起草人：王瑞平、李黎、吴轶澄、蔡星星、施晓丽、冯涛。

二、标准编制原则和主要内容

1标准编制原则

在标准修订过程中，标准起草小组以市场需求为导向，以贯彻相关法律法规

和强制性国家标准为原则，为提高产品技术水平，促进行业健康有序发展。

本标准起草过程中，主要按 GB/T 1.1-2020《标准化工作导则 第 1 部分：

标准化文件的结构和起草规则》和 GB/T 1.2-2002《标准化工作导则 第 2部分：

标准中规范性技术要素内容的确定方法》进行编写。
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2标准编制的主要内容

2.1标准的范围

该标准规定了汽车内饰用合成聚醚酯海绵的性能要求、试验方法、检验规则、

标志、包装、运输、贮存。

该标准适用于汽车内饰用合成聚醚酯聚氨酯海绵材料。

注：该标准规定了在汽车内饰合成聚醚酯聚氨酯海绵的不同密度对应的不同

应用位置（汽车座椅、门板、仪表板、顶棚和立柱等）性能要求和试验方法。

2.2 产品性能指标及试验方法

合成聚醚酯型聚氨酯海绵具有醚键和酯基，能够兼具聚酯型海绵和聚醚型海

绵的优点，在汽车内饰的应用中取得了较好地技术效果,是目前市场上唯一能够

满足汽车对于内饰耐候性和力学两方面要求，且还相对聚酯海绵有较大的成本和

加工性优势的海绵，具有较明显的创新性。不同部位的海绵主要性能要求有密度、

压陷硬度、断裂强度、断裂伸长率、撕裂强力、回弹率、压缩变形力、压缩永久

变形、气味、散发、有害物质 VOC限量、阻燃、透气率等。

2.2.1 材料位置分类

汽车内饰用合成聚醚酯海绵按密度和汽车应用位置分为 A、B、C、D、E、F、G、

H、I九类，具体分类见表 3。

表 3 海绵密度和汽车应用位置分类

类别 海绵密度(kg/m³) 汽车应用位置 性能要求

A 25 座椅

见表 1和表 2

B 30 座椅，门板，顶棚，立柱

C 35 座椅，门板，顶棚，立柱

D 35 座椅，门板，顶棚，立柱

E 35 门板，立柱

F 40 门板，立柱

G 40 座椅，门板

H 50 门板，立柱

I 55 门板，立柱
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2.2.2 检验项目、技术指标和试验方法

2.2.2.1 检验项目、技术指标

表 1 理化性能要求性能要求见下表：

序号 测试项目 单位
不同类别要求

A B C D E F G H I

1 密度
kg/

m³
25±3 30±3 35±3 35±3 35±3 40±4 40±4 50±5 55±5

2 压陷硬度（25%） N ≥100 ≥120 ≥170 ≥135 ≥150 ≥150 ≥170 ≥185 ≥185

3
拉伸强度（供货

态）
Kpa ≥120 ≥150 ≥170 ≥150 ≥150 ≥150 ≥150 ≥150 ≥150

4

拉伸强度

90℃， 95%RH，

200h

Kpa ≥120 ≥150 ≥170 ≥150 ≥150 ≥150 ≥150 ≥150 ≥150

5
拉伸强度

140℃ 22h
Kpa ≥85 ≥115 ≥135 ≥115 ≥115 ≥115 ≥115 ≥115 ≥115

6
断裂伸长率（常

态）
% ≥150 ≥200 ≥200 ≥200 ≥250 ≥250 ≥200 ≥150 ≥150

7

断裂伸长率

90℃， 95%RH，

200h

% ≥150 ≥200 ≥200 ≥200 ≥250 ≥250 ≥200 ≥200 ≥150

8
断裂伸长率

140℃ 22h
% ≥150 ≥200 ≥200 ≥200 ≥250 ≥250 ≥200 ≥200 ≥150

9 撕裂强力
N/c

m
≥4.0 ≥6.0 ≥4.0 ≥6.0 ≥6.0 ≥6.0 ≥6.0 ≥6.0 ≥6.0

10 回弹率 % ≥30 ≥30 ≥30 ≥30 ≥30 ≥30 ≥30 ≥30 ≥30

11

压缩变形力

（40%时）供货

态

kpa 3±1 4±1
4.5±

1

4.5±

1

4.5±

1

4.5±

1
4.5±1 5.5±1 5.5±1

12

90℃，95%RH，

200h压缩变形

力（40%时）

kpa -30%-10%

13
50%压缩永久变

形（常态）
% ≤10% ≤8% ≤8% ≤8% ≤8% ≤8% ≤6% ≤6%

14

50%压缩永久变

形 90℃，100（+0

-6 % ）RH，200h

% ≤15%

15 透气率

L/d

m2/

Min

/ / /
≤

2300
≤400 ≤400 / / /

16 气味 级 ≤3.0
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17 阻燃
mm/

min
≤100

18 VOC
ug/
样

限制见表 2

表 2 有害物质 VOC 限量见下表（单位为 mg/m³）：

项目 要求 检测方法

苯 ≤0.010

ISO 12219-2:2012

甲苯 ≤0.200

乙苯 ≤0.100

二甲苯 ≤0.100

苯乙烯 ≤0.050

TVOC(C6-C16) ≤5.000

甲醛 ≤0.050

乙醛 ≤0.100

丙烯醛 ≤0.020

2.2.2.2 试验方法

2.2.2.2.1密度的确定

本标准按照 GB/T 6342-2009测试，限值按照表 1执行。

2.2.2.2.2压陷硬度(25%)的确定

本标准按照 GB/T 10807-2006测试，限值按照表 1执行。

2.2.2.2.3拉伸强力和断裂伸长率的确定

本标准按照 GB/T 6344-2008进行测试，限值按照表 1执行。

2.2.2.2.4撕裂强力的确定

本标准按照 GB/T 10808-2006测试，限值按照表 1执行。

2.2.2.2.5回弹率的确定

本标准按照 GB/T 6670-2008测试，限值按照表 1执行。

2.2.2.2.6压缩变形力(40%)的确定

本标准按照 DIN EN ISO 3386-1测试，限值按照表 1执行。
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2.2.2.2.7 50％压缩永久变形（常态）的确定

本标准按照 GB/T 6669-2008测试，限值按照表 1执行。

2.2.2.2.8透气率的确定

本标准按照 ISO9237/GB T 5453-1997, 选定 20cm²，200PA条件测试，限值

按照表 1执行。

2.2.2.2.9气味的确定

本标准按照 VDA 270汽车内饰材料气味性检测，限值按照表 1执行。

2.2.2.2.10阻燃性能的确定

本标准按照 GB/T 8410-2006测试，限值按照表 1执行。

2.2.2.2.11 VOC的确定

本标准按照 ISO12219-2:2012测试, 各项限值按照表 2执行。

三、标准中涉及专利的情况

本标准不涉及专利问题。

四、预期达到的社会效益、对产业发展的作用

汽车内饰聚氨酯海绵是汽车内饰软包材料不可缺少的一部分，现有技术中汽

车内饰软包复合用材料，通常采用聚氨酯海绵与织物或者皮革复合后应用在汽车

内饰中；聚氨酯海绵主要可分为聚醚型海绵和聚酯型海绵，聚醚型海绵物理强度

和延伸性能较聚酯型海绵差，成本较低，主要应用于中低端车型;聚酯型海绵物

理强度性能好，但是耐水解性能差，价格高，主要用于中高端车型；

合成聚醚酯型聚氨酯海绵具有醚键和酯基，能够兼具聚酯型海绵和聚醚型海

绵的优点，在汽车内饰的应用中取得了较好地技术效果,是目前市场上唯一能够

满足汽车对于内饰耐候性和力学两方面要求，且还相对聚酯海绵有较大的成本和

加工性优势的海绵，具有较明显的创新性。

之前，汽车主机厂通常会提供聚酯型或聚醚型聚氨酯海绵的性能要求和试验

方法给到相关供应商，以便进行质量管控和验收，但由于合成聚醚酯型海绵是新
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型材料，当前汽车主机厂均未有对此材料的相关标准。因此本标准制定对整个汽

车内饰行业的发展和提高都有极大的促进作用，有利于标准的针对性、目的性、

适用性，易于根据汽车发展需要随时更新，维护聚氨酯海绵产业的健康可持续发

展，产品质量的稳定,同时有利于在汽车行业内进行宣贯和推广。

现阶段合成聚醚酯海绵在国内行业标准仍是空白，没有针对汽车内饰用合成

聚醚酯海绵的性能要求和试验方法的标准。作为聚氨酯海绵的一种不断改进的形

式和技术的发展，合成聚醚酯海绵产品质量需要建立统一标准。用标准化来促进

市场规范和产品质量提升，有助于提升合成聚醚酯海绵在国内、国际市场占有率

和持续性健康发展。

五、采用国际标准和国外先进标准情况，与国际、国外同类标准水平的对比情

况

不涉及。

六、在标准体系中的位置，与现行强制性标准的协调性

本标准在标准体系中的位置：本标准属于汽车车身领域中汽车内饰用合成聚

醚酯海绵领域的重要内容，与现行现行国家发布的标准协调一致，引用的国家强

行性标准 GB/T 8410《汽车内饰材料的燃烧特性》等的内容符合，与其他标准不

发生矛盾。

七、重大分歧意见的处理经过和依据

本标准制定过程中无重大分歧意见。

八、标准性质的建议说明

本标准建议为推荐性标准。

九、贯彻标准的要求和措施建议

标准的实施主体应是标准的使用者，包括主机厂、供应商、监管部门等。

实施建议是由汽车行业协会发布标准推动汽车内饰行业的广泛应用，同时把

合成聚醚酯海绵作为聚酯海绵和聚醚海绵并列第三大类海绵，主要用于高端汽车

内饰行业的海绵标准。现阶段合成聚醚酯海绵在国内行业标准仍是空白，没有针
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对汽车内饰用合成聚醚酯海绵的性能要求和试验方法的标准。作为聚氨酯海绵的

一种不断改进的形式和技术的发展，合成聚醚酯海绵产品质量需要建立统一标

准。用标准化来促进市场规范和产品质量提升，有助于提升合成聚醚酯海绵在国

内、国际市场占有率和持续性健康发展。

十、废止现行相关标准的建议

无。

十一、其他应予说明的事项

无。


