
《汽车门锁向心加速度试验方法》（征求意见稿）

编 制 说 明

1 标准编制任务来源

1.1 标准编制任务来源于中国汽车工业协会中汽协函字[2023]218号“中国汽车

工业协会关于 2023 年第二批团体标准立项通知的函”，该项目计划任务书号：

2023-31。

1.2 2022 年 1 月成立了标准起草项目工作组，对列入立项的《汽车门锁向心加

速度试验方法》进行了认真的讨论和反复的斟酌，制定了工作计划和项目分工。

1.3 主要起草单位：广西京达科技有限公司、国家汽车质量检验检测中心（襄

樊）、中国质量认证中心有限公司等

2 标准编制的背景及意义

汽车车门锁是汽车的重要的安全件，也是汽车法规件之一。其产品的性能好

坏，直接影响到车辆驾乘人员的人身及财产安全，门锁是否满足法规安全项目要

求是至关重要的。而安全要求的项目是否容易被检测直接影响汽车零部件使用者、

检测机构和开发企业的工作进度和检测成本。

我国于 1994年出台了 GB 15086-1994《汽车门锁及门铰链的性能要求和试验

方法》这一强制性标准，对汽车门锁和门铰链的一般要求、机械性能和试验方法

做出了相关规定。该标准从 1994年发布至今，经过了 2006年和 2013年两次修

订，现执行版本为 2013年是按照全球法规修订的。

GB15086-2013 第 3.2.1.4.1 和第 3.2.3.3.1 惯性载荷中对汽车门锁装置的惯性

力作出规定：对于铰链门和滑移门在车辆纵向轴及车辆横向轴，以及尾门的垂直

轴平行方向施加 30g 的惯性载荷，门锁装置不得从全锁紧位置脱开。

2013版标准附录 C提出了非常详尽的门锁系统承受惯性载荷的惯性试验规

程。

目前 GB15086-2013《汽车门锁及车门保持件的性能要求和试验方法》对于惯

性载荷项目的检测方法是将汽车门锁安装于实际车辆上或白车身载在滑车上，进



行碰撞试验产生 30g 的加速度，观察车门锁或车门是否自开。做试验需要的试验

设备和场地很复杂，一般的零部件企业是不易配备这样的装备，这样对汽车门锁

零部件企业产品开发很不方便，也不能与整车同步开发，大大阻碍了产品的开发

进度，试验成本很高，增加了企业的试验费用。

采用圆盘旋转产生向心加速度的方法来对门锁碰撞时产生的惯性载荷加速

度进行等效模拟，此方法既经济又快捷方便。

因此，制定该试验方法标准很有必要。为汽车行业门锁产品使用、开发及验

证试验提供了另一个方便、易操作、试验周期短，试验成本低的科学试验方法，

从而可以提升企业和产品竞争力，符合该行业发展和创新的需求，促进市场健康、

快速的发展。

3 国内外情况简要说明

随着汽车的安全技术不断的完善和更新，在我国汽车标准中作为安全法规件

的被动安全的汽车门锁标准 GB15086-2013 《汽车门锁及车门保持件的性能要求

和试验方法》、QCT 323-2007《汽车门锁和车门保持件》等标准中惯性试验项目

的试验方法只有实车试验的方法没有等效试验的方法。

现阶段汽车门锁惯性试验项目的等效试验方法在国内标准中仍是空白，在国

外也没有查询到相应的等效试验方法进入标准体系，《关于门锁和车门保持件的

全球技术法规》国际法规 GTR No.1 是 2004 年通过的，我们国家的标准

GB15086--2013《汽车门锁及车门保持件的性能要求和试验方法》是 2013年才完

全引用的。文本的第 4.5项中提到的惯性载荷的等效试验方法至今没有在其他的

标准文本中有规定。作为门锁研发需要的惯性载荷等效试验方法很有必要，应尽

快形成标准提供给企业，检测机构以及使用者。

该标准将填补我国汽车门锁法规项惯性等效试验方法在标准中的空白，在全

球也是首创。

4 制/修订的基本原则

本标准按照 GB/T1.1-2020 《标准化工作导则第 1 部分：标准化文件的结构

和起草规则》给出的规则进行起草。

本标准规定了汽车门锁惯性载荷的向心加速度的试验方法。

适用于 M1和Ｎ1类车辆上用于乘员进出的汽车侧门（包括滑动门和摆动门）



或后门的门锁。

5 标准研制的情况

5.1 主要工作内容

本标准编制的原则为针对《汽车门锁向心加速度试验方法》进行明确和规范。

形成标准目录如下：

1 范围

2 规范性引用文件

3 术语和定义

4 试验方法

主要内容有：

（1）规定了试验环境条件；

（2）对试验台提出了具体要求；

（3）明确试验测试规程。

从 GB15086-2013 标准第 4.2.5、4.5 项提到动态试验时可以采用等效结构和

等效试验方法，但目前没有这样的等效试验方法。我们采用圆盘旋转产生向心加

速度的方法来对门锁碰撞时产生的加速度进行等效模拟。我们的研究人员与大学

的汽车专业的科技人员进行产学研合作，通过理论分析计算，设计编制了一套圆

盘向心加速度试验方法，这种试验方法是将门锁和开锁手柄等零部件等效安装到

圆盘上，控制圆盘的转速可以获得不同的加速度，当调节圆盘速度满足 3０g 加

速度时检测门锁是否已自开，如自开可以对门锁中产生惯性力的零件进行配重设

计修改，修改配重后再试验，直至不会自开，则达到标准要求。我们将汽车门锁

经过反复的在汽车门锁向心加速度试验台上进行测试，其结果完全达到测试门锁

惯性的目的，且有效可行。并获得有关专业人士和有关整车厂的认可。

5.2 主要工作过程

5.2.1 2021 年 1 月牵头起草单位-广西京达科技有限公司在汽车门锁设计试验过

程中对惯性载荷试验不能与产品开发同步，并且惯性载荷的碰撞试验既复杂而且

成本又高，广西京达科技团队考虑采用一种等效试验方法即向心加速度试验方法，

因此对现有的国内和国外标准及技术资料进行了收集、讨论和分析，开启了作手

制定 “汽车门锁向心加速度 试验方法”的标准的想法，并会同有关整车厂、认

证机构、检测机构、大学院校等进行研讨。



5.2.2 2022 年 1 月至 2022 年 10 月，标准起草工作组对国内外相关标准和文献

资料进行收集和调研，对有关主机厂、检验试验机构进行了走访和调研，如上汽

通用五菱股份有限公司、东风柳州汽车有限公司、广西汽车集团有限公司、桂林

电子科技大学、武汉理工大学、上海机动车检测认证技术研究中心有限公司、中

国汽车工程研究院股份有限公司和国家汽车质量检验检测中心（襄樊）等单位对

理论、标准、试验方法等内容进行意见交流。在经过多次的调研的和研讨的基础

上，对汽车门锁惯性载荷向心加速度试验方法进行了理论计算、试验验证、比对、

评审，试验证明汽车门锁惯性载荷向心加速度试验方法中涉及到的惯性向心加速

度试验设备可行并可靠。在此基础上标准起草组制定了标准制定计划并编制了标

准立项说明书，于 2022年 10月向中国汽车工业协会车身附件委员会提交。

5.2.3 2023年 2月 24日中国汽车工业协会车身附件专业委员会组织召开了该团

标立项论证会议。采用线上“腾讯视频会议”（会议号：294-323-817）。7位专

家全部参加，并发表独立评审专家意见，论证结果：全票通过。中国汽车工业协

会有关部门参加了此次会议。

5.2.4 2022 年 11月，中国汽车工业协会对于该团体标准在中国汽车工业协会网

上进行为期 30天的立项公示。

5.2.5 2023 年 4月 10 日 该项目获得了中国汽车工业协会的立项批复（文件号：

中汽协函字【2023】218号）。

5.2.6 2023 年 6月--2023年 12 月，此阶段，标准起草组编制了标准的文件初稿，

并向专家组和有关整车厂征求意见，通过反馈的建设性的意见，标准起草组进行

了认真的讨论和多次的验证，并着手修改初稿，形成征求意见稿。

5.2.6 2024年 3月征求意见阶段。提交专家组征求意见和协会网上公示。

5.3 主要试验（或验证）工作情况

标准起草工作组对征求意见稿的试验方法开展了相关等效试验台的验证试

验。

现正在联系相关单位和检测检验机构做整车碰撞与等效试验惯性向心加速

度试验的对比验证试验。

6 涉及专利的情况

经过查新，本标准条款未发现与现有其它专利权冲突的问题。



7 预期达到的社会效益、对产业发展的作用等情况

本标准的制定填补了汽车门锁惯性无等效试验方法标准的现状，推进了汽车

门锁惯性等效试验方法的相关技术的标准化，试验方法标准的内容能够指导当前

产品，为主机厂、特别是汽车门锁制造商提供了在惯性安全指标上自我可控、可

试验的方法，能为新产品同步开发提供了条件。该试验方法，技术起点高，目标

定位清晰，对完善国内汽车标准体系和行业技术进步起到积极的推动作用，适用

性强。

8 采用国际标准和国外先进标准的情况

无。

9 与现行法律、法规、规章及相关标准，特别是强制性标准的协调性

本标准是首次公布，标准内容符合现行法律法规的要求。

10 重大分歧意见的处理经过和依据

无。

11 标准性质的建议说明

制定本标准的目的是为汽车门锁的科研、使用、生产和检测提供国家标准提

出的可以采用一种等效方法。该标准试验方法易操作、试验周期短，试验成本低

的科学试验方法。有利于科研创新的发展需求。建议为推荐性标准。

12 贯彻标准的要求和措施建议（包括组织措施、技术措施、过渡办法、实施

日期等）

本标准自实施之日起生效。

13 废止现行相关标准的建议

无。

14 其他应予说明的事项

无。


